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beror pi st chefredaktéiren haft fulle
upp med ate g3 @ pemion frin eft lingt
yrikesliv

Nr 4 av Aughiren 2009 kom darfor
aldrig ut. Vi gir direke pi Ne 1 2010.
Detta nummer blev  dirfiér  ovanlige
omfattande.

Ove Tko skeiver om angtrilare. Vi Bir
en rapport frin FARIAN 4 och hoppas
att i nista nummer fi B om vinterns
arbeten ombord | Bonusias,

Vi har firr Bina Rune Hildéns dagbok
niir han gick gl spas fir dver 60 &r sedan,
Bertil Holmstrom har hittar tvi bocker
som kan vara ineressanti.

| sesien om Marstrandsbolagets Angare
har vi kommit fram 6ll MArsTRAND, ern
favorit bland minga reseniiver pi kusten.
Per Erk Lindgren kompletterar med
nigra reseberdntelser frin angaren.

Derta och mer dirtill hoppas vi skall
ge trevlig lisning. Hor gima av Dig!

REDAKTIONEN

Manus till Angbiten

Vi tar girma emot bidrag inom Ang-
Mitens intresseomedde,  Bifoga  gama

illustrationer.
Till Anghiten Ne 2 2010 (137) will vi
ha manus sensst 29 mars 2010,

Omslaget

Vintern 1917 war sodr fér Eusttrafiben
med kpa och i /‘ngwm Mansrxane
war tungt datad for att fore k-
ortersa med jhﬁf(!lh;fﬂ' /’(( ol e filf
dnghdishryggorm Var inte att tinka pd.
A’S;Mma wappade ¢ farloden.

Anghisen Nr 1 2010

Ordforanden har ordet

Angharsvan !

Vintern hiller Sverige i et jiirngrepp nar
detra skrive i borgan av det nyu drtiondet,
Det sar en del dr sedan vi hade en rikrig
vinter i viir ded av Jandet, men nog dr det
hardige! Hliirligt, forutom den dagen di
elrikningar skall betalas,

Men, som jag brukar siga, tiden
sinner forr wilg och enart ligger tempe-
raturen over nollstriicker igen. Dagamna
blir lingre, solen kryper hogre och higre
fbrrudagsomglrmhplﬁulxgtinﬁn
fartyg yghng igen fir en ny underbar
EOATIMANS i

Juse for nllfiller hiller vi jullov om-
bord, men under hosten har en febril
verksamhet St rum. Minga "gubbar® tvi
dagar i veckan och faktiskt ett par "mnter”
som knkar kafte, fixar mar och skoter om
o6 pd beisma aiiee. Tack, Ingrid och Rosa,
Ni fir girma fortsatta att skiimma bort
oss! Ju bittre vi mity, desto biitere jobbar
vi, 53 klare.

Ete vikeigr arbete foreskrider vad giller
lickstabiliter for Bowvsian, Viohar
kamsulter inkopplade for atr hjilpa oss
och de samarbetar med tinsteman frin
Trunsportstyrelsen, Vi vet fianu inte hur
ombyggnad kan ske och om vi skall géra
detta stora ingrepp 1 fartyget,

Gor vi ingenting  blir  Bosustas
omblassad il s kallar E- fartyyr och fir
di inte ga atanfor skyddade vatten med
mer iin 39 passagerare.

Vid styrelsemaite i Sitllskapet # borjan
a februari hoppas vi b underlaget klart,
for atr kunoa besluta § denna vikniga

Som vanlige forrgir dven jobben i
Anghasen Ne £ 2000

Faan 4, med det lilla, men naggande
gosda gangee dir ombord. Figan gor en
gott jobb och foera sksongen gy ett bra
resultat niie plus och minus var findig-
riknade, Det lir viktige att vi, alla med-
lemmar, inte glommer FArian 4. Hon iir
en del av Sillskapets vecksambser som vi
tdste vilrna om.

En av virm verklign eldsialar, Ingvar
Kronhama, har ndr detta lises ghte i
pension efter ett lings liv som anstiilld
vid Sjofartsinspektionen, For Er som
eventuelit inte ver det, sd var Ingvar den
yngling som 1965 kam pi den “galna”
idén ate ridda dngaren Bonusein frin
skrotmingsdéden, Han har genom dren
kanske inte synrs €0 mycker ombord,
men har utfért enormt mycket jobb i der
dolda. Jag tinker dis pi att fixa turlistor,
bestiilla bussar, ha kontake med de olika
turisthyrierna | vistverige och mycket
annar,

Ingvar, jag dnskar Dig lycka all som
pensioniic och hoppas art virt fina
samarbete kommer att fortsirm,

Niar den aktiva besittningen vakaar
ull fiv framdt viren vill jag aee Ni, vid
uthdmtandet av nya kanntyg, varskor
doktom are intygee skall gilla § begrin-
sad farc och dirmed gifla i 4 dr.

Observers att nya regler galler for
likare med ritt are skriva ut “gointyg”.
Likarna skall numera vam godkiinda
av Transporestyrelsen. Kolls med oss i
Sillskapees Jedming, sa fir Du informa-
tion om detta,

Har Ni medlemmar idder om bhur vi
skall segla vidure, vad giilles turlistan och
driften av fartygen? Tveka inte att sinda

mejl om detti. Adresser finner Du pd
insidan av omslaget il Gdningen, Tack
for Din eventuclls medverkan.

Far art forbittrn vir marknadsdocing
finns det kanske bland Lisckretsen nigon
som &t proffs pad ders Vi e tacksammi
fiir alle bistind 1 denna friga. Men, kom i
iz, som vanlige galler ideellt arbete!

Jag avslutar denna spale med anskan
om ett Gote 2010 all Er alls, Tag vara
P goda vinterdagar, &) ses vi nile viizren
borar!

ANGEATSHALSNINGAR

Tt

BENGT CREMONESE
ORDFORANDE

Arbetsdagar under
vinteruppehillet

Angaren Boiusean vid Skeppebiron
tisdagar och toesdagar I3 10 - 14,

Famax 4 Stenkolsgatan 1~ 3
mindagskvillar,

Sakerhetsovnmgar
for aktiv besii

Lisedag 24 och somdag 25 upnil
k10,00 bida dagama
omhord § Angaren Bosus AN,
For att & segh besiittning nikste man delea
i mins en sikechensdivning!




TRAFIK dngar vidare

Genom  Transportstyrelsens  foreskeift
TSFS 2009:114 skall dven ursprungliya,
historiska  pussagerarfartyz som  trafi-
kerar D-omrdde uppfylls kraven om
Lickszabilirer sepast 1 juli 2010,

Bland sidana pasagerarfartyy som
iz aktuella Anner vi ingarna TRARK och
BOtiusLAN,

Travic gir ph Vittern som, fSrutom
skingirden  utnfdr  Askersund, utgir
D-omride. Angaren BORUSLAN passerar
mellan Gotehorg ech Stramstad flera
lasssrrickor 1 D-omeide:

Kraven for fartyg 1 D-omride ar unt
et rum under dick, vilket som helst,
skall kunna vartentyilas utan arr fareyger
forlises, Der skall kunna keinga sju
grader utan att vatten Addar in 1 Gvriga
andelningar.

Fartygen iir ganska lika  varandra;
De har et halvdiick forur med en stor
salong under dick. De har ent lastrum
och ctt maskineum samt hyteer och
salong akterut under dick. Tiany har
ert halvdick nkresut medan Bonuseass
huvuddack gir dnda ut hll akeestiiven.

I samband med en sivirdighets-
besikening ombard i Taask 2007 skulle
jag gora en beddmning huruvida dngaren
skulle klara sig farbi 2010,

Der fanns di inget stabilitetsunderlag
varfor uppgiften var ganska svar ar
lsa. For arr bedoma lickstabiliteten
miste det finnas en dokumenmation om
intakestabilitet, det vill siga en redo-
gorelse hur fartyger uppfir sig nitr det jir
hele och i,

Muan midste di ha allghng till skrovets
form som det beskrivs 1 en linjeritning
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och spantruta. Har man inte det dterstac
att  toresitt  fartyget och  asermiita
skravet.

Med dagens tekmik bygger man sedan
en digital skrovmodell som utgér under-
laget for besikningar av volymer, tyngd-
punkter och tréghetsmoment

Genom vigning v fartyget dir man
bestimmer den undanteingda vatten-
volymen och dess specifika vike fir man
fartygets vike eller deplucement,

Genom et xeangningstorsok  dar
man fyeear vikeer tvirskepps och miter
kringningsvinkeln bestimmer man far-
tygers vikestyngdpunks, Direfter riknar
man fram stabilitersegenskaperna vid
oliky kasefall

Far ett passagerarfartyy sam TRANK
rikoar man med fullt passagerarantal
vidd 100 respekrive 10 % bunker och
forrid.  Dessutom rikaar man  med
att alla pasagersrna mmlas i en sida
Kringningsvinkedn fiie | detta lastfall inre
dverstign 10 grader | D-omedde, Detdri
allminher detta lastfall som bestimmer
passagerarantalet.

Far TrAFIK betydde detta en minsk-
ning av passagerantaler frin 180 till
150, DA skall vi veta att passagerar-
antales, som mess, var 260, Och, att
THARK en gaog 5 tiden gare i alla vader
dret rung,

Men nu var det Licksmabiliteten som
var aktuell. For att berikna den miste
mun ha dokumenterat intaktstabilireren.
Mun maste ocksd ha definierat skrovets
indelningar, de vattentita skotten, | den
digirala skrovmodellen. Dessurom mis-
te man kinna till flidningséppningama,

de oppningar i skrov och skott ditr varten
kun triinga in och Adda dver till andea
uwdelningar.

Pa est tidigt szadium insdg vi ant last-
rum och forsalong, som hingde ihop,
var en alitfsr stor avdelning som, om
den vattenfylides, skulle betyda fartygees
underging,

Lasnimgen var att sitta i ett nyt,
vartensitt skott 1 lastrummet, alldeles
akter om torlign halvdickes. Ph nyiret
2010 var skortet pi plats, | shorter siites
en yattentit déer sam skall virn stingd
under ging. Dessutom behivde nigra
trdsklar héyae for ate fichindr varten-
fladning meltan olika rum.

De flesta redesier éverliter stabilitets-
besakningarna 6ll en komsult. Niir det
giller intaktseabiliteren har befalhavaren
pd Trasik, Kurt  Andessson, gjost
mycket av arbetet. Men ndr det giilles
Lickstabiliteten keive  digatala  berik-
ningsprogram som bar Sjifartanspek-
tonen och stiere konsultfbretag har,

Fareningen bakom lngaren Trasik
fick 100 000 kronor fran Riksantikva-
ricdmbetet for att lata en konsule gora
Iscksrabilitetsbertkningar  utifrin  Sjo-
fartainspekrionens underlag.

Till kostnaderna for konsultarbeten,
myndighctsgronskning  och  vattentin
skott skall dven Higgas minskningen av
passageraruntales.

Nu iir intukt- och Bickstabilitersdoku
mentationen godkind av Sjifartinspek-
tionen och dirmed kan TrArtk dnga
vidare pd den sja angaren trufikert sedan
1892,

INGVAR KILONHAMN

Augionw N ) 2010

BoHUSLAN 1 D-omriade?

Kommer idngiren Borwarax ate

i framtiden gd norr gwe Greddestad ooed fleor e 59 passagerare? Flar

passervar dmgaren Turpanmwen b resan medlan Keosguburme ooh Seedanead 24 fuli 2009

Foro tngelf Ihembyird Benpaomimsen

Vi ver nu are dngaren Trank har
forutsltnimgar for fortsatt mafik pa s)on
Vitteen. Hur rar der di £6r vir ogen Bo-
HISEAN efter 1 juli, det datum di de vya
lickstabiliterskraven weider 1 keaft for de
historiska fartygen?

Vad hiinder om Borusian inte upp-
fylier kravea? Om vi vill ha fer an 59
passagerare  ambord  blir  fareomnidet
ganska begriinsat om angaren skall hills
sl E-omride,

Grinslinien mellan E- och D-omride
framglr av kartan dver fartomrdden pa
Transportsstyrelsens  hemsida under
Sidfart, Fartomriden,

Aoghteen Ne 1 2010

Nar den “signifikanta vighojden” inte
oventiger 0,5 meter urstriicks omridet
med en nautisk mil. Med sigmifikant
vighdaad meaas den genomsnittlign vig-
hopden for den tredjedel hogeta vig-
hojder som har lakmagis undet en
bestimd period.

Deta innebir att BOHUSLAN inte
kan trafikera foljande kuststrickor niie
vightjden dverstiger 0,5 meter: Mar-
strandsfjorden, Hiirtertiforden, Islands-
berg, Lilla Koma-Malmon, firbi Valon,
Tyurpannan, Kosterfiorden, Sacken och
Singlefiorden.

Med hjilp av Sjafartsinspektionens

digiala  skrovmaodell  av  Bonsian
wordes under hésten 2009 kémingar for
att utrona o det var prakriskr misiligt
att uppiylla Bickstabiliterskraven.

Enligt reglerna skall fartypet overleva
am en avdelning under dick vattenfylls
(vid grundstotning eller kollision).

Der visade sigart avdelningen akter om
muaskinrummet (med hytter och akter-
salomg} var fir stor och behiwde delas
med etz vattenriier skote foe ate firhindes
en forhisning vid ev. lickage.

Det iir emellertid inte sd enkelr arr
bars byggn et vattentitt skotr har
Skotret kommer min 3 hyttinredningen
och dessutom miste hinsyn tas nll pro-
pelleraxeln. Vid besiktning och underhill
av axeln skputs axeln geénom hylan i i
skrovet varvid mellanaxeln mviste lossas
och hiseas upp.

Lagringen 7 det nys skottet miste
diirfor varn delbart och plats for weeln
maste finnas 1 den vattentita dirren.
De nya avdelningarma behiver dven nva
driinenmnygar.

Kostnaden blir betydande och man
kan forsth ute styreleen i Sillskaper
Angbites tvekar infor detta mngrepp 1
det k-miirkta fartyget med dess dmealiga
inredning,

En kemsult kommer under vintern att
ndrmare  bearbets  stabilitetsunderiaget
ach direfter vintar Sjofartsinspekrionens
eventuella godkionande.

Infir sasongen 2010 blir det hur som
helst ingen ombyggnad. Sisongens pro-
gram blir diicfér annorlunda jimtor med
adigare,

INGVAN KRONHAMN
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Svenskbyggda ryska dngtralare — del 1

I Angbdten nr 93 (maf 1998) wbres
Sven-Hugo Bengtuss om wwemsba dng-

v, Flan ibvov Mand annat azt det, sa
Sramgir av tillganglipt material, inte
/j'."},;(nfn nidgra dugerdlary  Soerige

Det finns ingen anledning att bervivla
hedersmannen  Sven-Hugos - uppgifter.
Men han talade ju om Angtrdlire som
har anviints 1 Sverige. Det har faktiskt
byggts angeralure | Sverige for utbindska
bestallare. Jag har inte koll pa allr som
svenska vary kan ha bygut 1 den viigen,
men har skall jag beritta om de ryska
angtedlare som byggzdes vid svenska vary
under 1950-talet

Ryssavralet

I Svendk-ryba handels- och Eraditaveales,
som sidts 1946 mellan Sverige och
Sovjetunionen, fick ryssama en kredit
av en miljard kronor pd fem de Avtadet
omfattade bland annat 45 sraff
Antalet var cet tak for den kredit som
bestillaren kunde rikna med, priset var
2,5 miJjoner kronor per teilase,

Avtalet urnvejades &3, att den ryvka
statliga ongnisationen V/O Sudolmport
(Fartygsamport] lade order pd 30 ing-
trilare, Dessutom lyckades man 3 med
sex  motordeivea  Syltransportfartye |
avtalet genom ace kalla dem dplerdifareyy.

Av de 30 trilama levererude Ekens-
bergs Vary tre, Finnboda Varf tvi, Givle
Varv och Verkstad drta, Lindhotmens
Vare gu, Oskasshamns Vary sex och
Uddevaliavarver fyra, Dessa dngtrilare
levercrades under Aren 1951-52, med
ndgon enstaka leverans fiiree 1953,

Ay Lindholmens leveranser !{\'ggdc.

6

Siosdsersny wid Losksse Ving' 15 mary J955 v Blsuvorym
foloers Vare (Rrartredonivemes avkie, Landearkroet | Citrebary)

skraven till fyra wilare av Lisdése Vacf
De sex kylrilfarygen  byggdes  av
Lidingdverken under aren 1951-53.

Ert nytt handelsavtal 1954 dppnade
for Ber bestillningar, Jag har funait
uppgifter om ate under dren 1955-57
levereeades fem trilare frin Ekensberg,
dtta frin Finnboda, sex frin Givle och
sju frin Lindholmen. Ladsse fick den
hir wingen bygga cee skeow och en helt
fiirdig trilare som underleverantdr till
Lindbolmen.

Aven de andm varven anlitade vid
behoy underleverantorer. Till exempel
kopte Finnboda tvi skeov frin Valmer

o vary bt Sl dir foe L

Finland och lie dotterbolaget Hammar
byverken tillverka nigra av Angmoto-
rerna rill sina tho trdlase,

Dessutom  tillverkade  Lindholmen
ingpannorna till de Aesta tridama,

Uddevallavarvers trilare
Min kinnedom om dessa trilare baseras
pd dem som Uddevallavarvet byeede.
Min pappa Baris Teo (1894-1968) var di
anstilld pa varvets maskinverkstad, och
siily praktiserade jag diie niir de frsta tvi
toilarna byggdes.

Min papps kunde ryska och fick
darfir vara tolk och kontaktman med

Anpddien Nr 1t 2020

de ryska kontrollanterna vid sidan av
sitt ordinarie arbete. Den kontrollant
som var stationerad i Uddevalla blev
han nastan god viln med. Distor fick vi
hemma ocksd en del insidesinformation
om trilarbygrander.

Uddevallavarvets arkiv pi Landsarki-
vet har sina Juckor, men wilarkontrakret
har jag hittar. Bypgkontraktet med
Uddevallavarvet jir undertecknar den 15
september, mirkligt nog utan frtal (det
var troligen 1949}, Till koatrakree s
bifogat en deraljerad specifikation

Trilarma hade marren 63,00/
9,30 « 4,80 m och djupgiender 4,40 m

Augdieen N ) 2010

Bruttodriikeszheten var 765 reg. ton
och nettodraktigheten 265 reg, toa.
Dadvikten var 485 ton,! De var avsedda
for fiske i norr och var robusta och kon-
servativt konstruerade, Enlige kontrakeet
skulle de klassas | Lioyd's hogsta klass for
isfhrstirkea trilave

Av specifilationen framgir vidare att
den kontrakterade farten var 11,75 knop.
Vid trilning skulle farten vara 5 knop
vid 800 ihk maskineffeke. T aktern skulle

P MUt och andra data vanerar e unuls 8 olika
varv, | Uddevallinsevets keoteake stde Hngdmbmmen
1 fut och tim

anbringas en kraftig bogserkrok med
soabbuthésning frin bryggan,

Trilarna hade plas fir 44 mans
besiinming 1 fyrumans- och  tvilmans-
hytter. Kaptenen hade egen hyrt, Om
toalerterna stdr det | specifikationen;
"Usual rype for officers, Asian type
cnamelled iron for the crew”, Agan
type betyder en fotplatta med ert hil §
durken, | detea fall emalierad, av phie eller
giutim.,

Min pappa hade observerat arr endast
kaptenen hade fitr en nktig porshins-
toakett, medan resten ay befiilet fick halla
till godo med plithinkar med trikanter,
och manskapet med hal | durken, Han
hade fragat kontrollanten varfir det inte
var jimstalldhet i friga om toaletter
Liter generad hade denne svarat art det
inte vir meningen att besittmingen skulle
fordriva arberstiden pl toalenen,

Min pappa berittade for honom ate
i tsar-Ryssland, allesd fore revolutionen
1917, hade den ndmnda fotplartan med
hil 1 golvet Bknamner dnbbelornen, pi
grund v en viss likhet med tsardamets
riksvapen, Kontrollanten verkade, enlige
vad min pappa sade, inte sarskilr road av
upplysningen,

Tellarnae maskineri bestod av en
Fredribastads dngmater oy 2 (tvian anger
storleken), Effckten var 800 hk vid 125~
130 varv/min, Angmotorn matades av en
helsversad Angpanna av skotsk typ, med
242 m’ eldyts, med luftforviirmning och
forcerut drag samit éverhettning av dngan
1l 300°C

:\IIH!HUIUICTH.\ fér Uddevallavarvess
trilare  tillverkade varvet pd  licens
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medan @ngpannorna kiptes in, troligen
frin  Lindholmen, Specifikationerna
var tajta, och fGe ant klara den sp
ficerade kolforbrukningen fick man un-
der leveransprovrurerna elda med blisra
nkol, ndstan med antracit.

Aven viemeshind frin andra vary som

mjliga 52

bygude rysstrilare talar om sviirigheten
att klam kolforbrukningen, Men det
nibmns ocksd ant koatrollanten nigon
ghng sty mellan Bngrarna och lit en
sick kol slinka med utanfor prowvturs-
protokoller.

Fisketrilarna

Precis som fiskebdear 1 andra linder Ack
de ryska teilarna registreringsnummer
och namn. Numren innehll bokstiverna
RT, wilket kan utlisas Pméoaomnii
Tpayaep  (Rybafor
betyder fiskeerdlare. Si vitt jag kunnat
utridna fick alla trilare, hide | den forsta
och andra bestillningen, namn efter
ryvska stider, Aoder och sjoar. Namnen

fr) wom

nedan e dtengivia med trunsknbering
till svensk stavming,

Uddevallavarver  bypade  RT-57
Vorkuora (erad), RT Bagsar. (sp)
RT-61 Vopsax och RT-66 Ural (stad),
Lixtose Varf bymgde skroven tll eeilar
na MoNTiEGoRsK (stad), Prross (dod),
Kenovzi (s1ud) och Sjoxa,

I andrs omgingen bygede Lodose
skrovet till Bracovesyrienss (stad) och
hela trilaren STAVROPOL (s1ad)

Dt i kynlliska dodoriver. De ser ut som de
larinska boksadverna T, vilket ofts har misafiestien

| weeenkas texter
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Tritlaren RT-58 BAJKAL § deve twnme ssen pi Byftorden. De dyraditvhe Sodstdoerne MR § ikorstens
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FARAN 4 har under 2009 haft ¢n god
seglationssdsong vad avser arbeten om-
bord, turer och intikeer. Seglationen
mleddes med proveur den 1 maj och
avslutades efter sista  hamnrundiuren
och besdttningens avelurningsfest den 24
oktaber,

Arets turer

Fiirjan har haft 27 gingdagar. Under
dessa har 20 bestillningseurer utfores,
Turer med brillopssaliskap frin Sita
Birgaetas kapell vid Khippan har &kat
i antal och blivit en bra liten nisch foe
fiirjan

For allmanheten bar atta truditionella
hamnrundturer kores pd  lordagar |
september och oktober med | medelral
43 passagerare. Under Klippandagarma
den 29 och 30 sugusts kirdes korta
rundturer virje halvtimma frin Klippans
firjelage, Tyvarr var det for fi reseniser
tor att det skulle bl e tillfredstillande
ckonomiskt resultat under de bada
dagarna,

Dockning for besiktning

Den 2 november dockades firjun wd
Gotenius Vary for mellanhesikming av
skrover. Numera har Transportstyrelsen

ersutt Spafartsverket som tillsynsmyn-
dighet.  Besikeningen  genomfbrdes
utan  nigra  anmirkningar.  Samtliga
bottenvenriler  var  isdiriagne for
inspektion och spelet 1 propellerhylsor
och roderlagringar kontrollerades
Skravet har millats bade under och sver
varenhingen. Maskinisterna har passat pi
art rengin kidsvinen under tiden f
var dockad. Fiigan stod i samma docka
som  Styrsabolagers
I, som lig dir for bottenreparationer.
Eftessom detsu drog ut pi tiden blev inte
FAmas 4 sjosate forrin den 26 november

godsdiiva G

varefter den fochatades nll sin bryggu pi
Ringon

Vinterarbeten

Den 28 november  tickres  figan

med presenningir for ant skyddas mot
vintervildeer,  Babordssidany
sabongen behiwer demonteras fiie kit

fiaster 3

ning och milning § vinter,

Vi behaver Sven fornva en del
dacksplank pA fordick. Men forst miste
vi g 0 bra furavicke. Fir vi ling
maskinerna i Ringdverkens  snickar-
verkstad kan vi nog klara at dicksjobben
sjidvy

I vinter har maskinisterna planerat
att farnya isolering och tickplatar pd
dingpannan. Lyckligrvis stir pannan sl
pass frirr are det ghr art gi rune pannan

Befintlig molering och tickplitar kan

14 4 I

vara original frin 1920, Pannan skall

liven genomgh den drliga besiktningen
GUNNAR SODERNERG



Min forsta resa till sjoss

En av vira tudigare milsterkovkas, Rume
Hiellden, bar sglat som kook pemom tidermi.
Har nedan bomwer mdgr antectringar han
Lronde fein sin resa drsskifter 1946 — 1947
ombord 1 Nerdigjernanms ([fodnisn Line)
Gtk Anteckmimgarsa har resdigerats oo
Iodalredahisonen med litt bamd

Det dr november 1946, Andra vilelds-
keiget ar glur och jag bar efter manga
manaders tiat lyckars £ tillstind av mina
forildrar are gi nll eitss som jag drémt
om i mings ir

11411 Jag har varit hos likaren, Der gick
bra. Men jag ar firgblind 3 pa diick fir
Jag inte jobba. Nere 1 maskin ville g inte
vara, i var det mte myckes att vakjn pd
Det iir en bea tid atr ga till s no. Det
arinte s minga pojkar som vill monstra
ut i povember i en bitt som ska vara ute
tre minader.

12/11 Sa mbnstrar jag i ¢n Johnsare som
heter CHILE, Jag ska stada och badda
befilshytter och dessutom hjalps 6l §
byssan, Det var inte si jug hade tink
sysmanshives,

13411 Vi lossade tamparna k1 17 och
min far stod pd kazen i Frihamnen och
vinkade. Han ville allt bru girna van
med. Jag behiwde inte jobba ihvill <
jag kunde sth 1 aktern och se Gitehory
féesvinna akterut, Sedan gick vi forhi
Vinga och Emnade av lotsen ach sedan
forbi Pater Noster, Detvar det sisea vi sig
av Sverige

Vid 23-tiden rundade vi Skagen. Nu
borjar biten rulke. Det kdnns lite konstigr
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T Guayagad sty Conre Sananer for Chile. Att pvings upifsr fenolpdngen wad en eller toil Aanan
seockar pd el sar enr Birs ardare som Runz inte tredide att on o84 mun sl Slera i mdupy five-
mar. Fota Ruwe Hldw

i magen och jag gir 4ll koje. Min hyu
som jag delar med masskalle, som ocksd
ar nymonserad, ligger Mngst akeerut
under dick,

Propellrarna for ovisen, Over mig stir
styrmaskinen och vilsnas, Der & eviet ant
“omna,

Nu bisjar mitt gémanshy och det
bliser frin sidan,

14411 Jag wir in 1 en byt for att fiie ant
stida. Dec ir dibig lufe dirinne, Hinner
inte sk mycker forran jag mar illa och
miste ut, Dot var lice pinsame fair det
var ndgm som Kg mig och skeattude.
Men det vur bara art fortsitta jobber och
springa ut ibland. Niyon trast var der ate

ja, inte var esmm am att vara sidsuk

15711 Idag kanns det biirrre. Fartyget gir
lite stadigare tycker jag. Jag ser snart den
belgiska kusten,

Vid tolvtiden kam vi till Scheldes
mynning, Dir fick vi lots, Dee miirks arr
der varit keig hiie, Overallt igger vrak

KI 15 Ligger vi till | Anewerpen, vir
fiirsta utliindska hamn, et dr en stor
hamnstad, Vildigr stnderbombad, Ingen
vacker syn, Det fisesta jayr kinde ndr jag
ek land var et marken rirde sig somn
biten ute pd Nordsjon, Det var orickt men
gk snartower. 1 fonstren utan glas satt mer
cller mindre nakina Mickor och vinkade dr

oss. Det var man ju inte van vid

Avgddian Nb 1 2000

Niir vi skulle g ombord pd natten sig
vi att biten hade gunkit! Vi tinkze inte
pd tadvattact som var 5 till 6 metes.

16/11 Redan vid sjutiden Bmnade vi
kajen. PA kyitllen gick v2 genom Engelska
Kusalen. Viidret var lugne och klart si vi
kunde se de vita klipporma vid Diower.
Hir ar en vildiy erafik for alla viieldens
furryy maes hilr,

Vi ritkaar nu med en resa pd 12 dygn

17711 Vi e oo ute pi Biscayabukten,
Den har man ju haer talas om, Men den
ligggrer sills soen en ingjo,

18711 T natt vaknade jag vid ate jag slog
huvude | skottet, Vi har kommit in § en
rykande storm,

Det bisrjar ju bra, tinkte jag, Det kinns
som att ika hiss upp och ner. Det knirrar
och knarrar i alla skarvar for baten iir
nitad, byggd 1936. De gamle siiger att 52
linge det knarrar ir det ingen fara,

Niirvi ska gl frin aktern till midskepps
fir w1 hilla oss § etn rep, som matroserna
spant upp i nat. Man kan dven gi
gerom propellertunneln, men det iir inte
st spannande. Det ir err grant skidespel
att se forskeppet gritva ner sig sjon och
rikngt stoppa upp Larten, Vi gir nu bara
omkring 7 knop mat 16 annars. Man bli
fite forvinad Gver ate rila sjon 4 b

19711 Stormen formsiireer. Befiilen ir inte
ndjda med masskallen si vi fir bya jobh.
Det har jag inget emot, Detvar inte roligs
ute sticka och biddda. Nu e jag mlisskalle.
Det fir ett pinnhdl upp i min karridr. Jag
siktar nog pd byssan.

Avgiiten Nv 2 2010

Befillen dir bra och vl kommer val
overens. Nu trivs jag riktige bra.

Nu ser vi sml svartvita figlar. Dee ar
stormfiglar och det betvder att vi niirmar
oss land, Nittmasee land ir Azorerna,

21411 Idag passerade vi Azorerna. Vi
ser inte bergstopparna far meln. Det ir
roligt att se land,

22/11 Nu haor vadres lugnat nes sig men
dyningarna dr kraftiga. Det §r varmare
ou. PA kvillen ner vi anternor fordver,

2311 1 morse seglade wi firbi en
stor tankbat. Det vor frin den v sig
lunternorna ighr. Det dr miiktigt ute se
hur den forsvinner bakom dyningen.
Derta var det forsta fartyget vi siig efter
kanalerna.

25/11 Det barar bli varmt och gotr s3

Jag kan ligegn och sola pd luckorna pi

frivakren, Kraftigr dskviider pd kviiflen,
Det iir grant med bura himmel och hay,

26/11 Arlanten fir som ett stort baljande
sidesfile. Behaglign rorelser. Nitr vi
grabbar har trist en stund hinger vi
lingst fram pd backen och ser pa bog-
vartner och de delfiner som leker diir,

27/11 Nar mun kommer tidigt upp pi
dick i kan man hirta flvefiskar De
liknar vira makrillar fast med viagar. De
ar goda arr steka

28/11 Idag har vi kommit fram &l "Our-
nu dver vinden” och gir mellun Dominica
och Martinique pi ganska linge hill

29/11 lmosse vaknade jag av an det
blev s tyst. Det var egendombigt. Sedan
borgade det rassla foriver. Det var ett nyte
ljud: det var ankarct som gick § borten,

Resun dver Atlanten var slur och den
tog 13 dyen, Vi hiller tiden ganska bra,

Vi har ankrar utanfis La Guaim |
Venezuele, Staden ligrer pd en liten
strandreman, Sedan b der higa berg
dirbakarn, De &r 2600 m higa. Man ser
inte topparna tor molnen, Der ser villdige
vackert ut hinfria med vita hus och
tropisk grimska, Vi Wngtar tland. Men i
fir inte kajplass forrin 2/12. Det iir inte
roligt att efter en i Ling tid till 56ss A
Tigica hae.

1/12 ldag dr det sondag och vi fir dka
ted livbaten till kajen. Nu kinner jag att
vi ar i tropikerna. Det iir rikeigt varme.
Men, vilken besvikelse! De vata husen i
grh och det grina Ir dammige och torrr,
Gatornu 3 fulla av skriip och myckee
flugor. Men vi kunde kbpa firsk fruke
och kalle 61 som var valdigt gore.

2/12 Nu ligger vi vid kajen och lossar
dickstascen som bestir av refestolpar.
Det tar sin tid. Vi miste anvinda vies
lastbommar fir det finns inga lyftkranus
hir | nate seglar vi vidare till Porto
Cabello.

412 Denna stad 3r om méiligt innq
smutsigare. Hir ska vi lossa resten av
diickslasten. Gott att bli av med den.
612 Nu ar vi pA vig tll darna under
vinden, Kallas iven ABC-darna,



712 Kom till Curacao tidigt, Bunkrar
olia for fartyger. Des lie hert och en
kviifjande luke av olza ligger i luften. Gote
art komma hiirifrin,

8712 Vi hur kraftiga dyningar frdn norr.
Jugg fick fuken borddukarna & porslinet
Klarar sig, Det dr biitrre ate sti ach dta, Vi
it i mot Panama.

Vi fick motorstopp et par timumar
men maskingubbarna fixade det tll slut,
Det mdste ha varit jobbigt, bade varmt
och halt.

9/12 K1 7 var vi framme i vid Cristobal.
Hir bogar Panamakamalen. Vi lossar
papper hir och sinder wilg vir tvite.
Vid 12-tiden gick vi in i den firsta
slussen. Det var pampiga slussas, Annat
iin Trollhiittan, Hiir fie 1ill och med
hangarskepp och slagskepp plats. Det
Ar tre slustar pdovar sida om kanpden |
dubbelfil. Sex sni lok drog os: genom
slussarma. Dot tog fem timemor att g3
genom kanalen. P4 andra sidan Panama
lag vi pd redden och fick vir tviee till-
baki. Man miste nastan anviinda kniv
fir att spratt isar byxor och skjoreor,

10412 Ja, nu i vi ph Sulls Havet och der
i skl for namnet,

1212 Kom dll Buena Ventura i
Colombia, Vi fir Lgga pi redden och
lossar virke och papper. Dicksgubbarna
sinter upp bassingen ph dick. Ska bl
wore ate B bada § saltvatten.

1312 K1 12 passerar vi Ekvatorn,
Haveguden Neptunus kem och hilsade

. Det var Lagrom roligt att bli dopt och
memond 1 gammal ofja och dricka nigot
hemskt som kockarna rért thop, Bist ant
inre veta vad. Pi kvillen bley det slagemil
mellan Dick och Maskin, Det var roligy!

14412 Kl 7 kom w1 6ll Guayaquil i
Ecuador. Vi ligger ph redden och lastar
bananer till Chile. De fraktas ur med
primar och sedan wpringer negrerna
upplir landgingen med en cller tvi
stockar pi wxlarna, Det ir ert hirt arbete
i den stekande solen. Jag tror inte en vit
man skulle klara detta i mings fimmar.

15/12 Awging kl 12. Harligt ate komma
ut pi havet!

16/12 Nu ligger vi pa redden vid Puerto
Chicuma och lastar socker for Chile.

1812 Kl 18 seglade vi dntligen lrin
denna varma plats.

19712 Srrilande sol och en behaglig
dyning, P& morgonen ser jag stora flockar
pelikaner fly at all havs. Pi kvilllen
aterviinder de.

Sent pé kyitllen kom vi 6] Callao §
Pern som dir hamnstad 4l husudstaden
Lima. Vi dkte spirvagn dit, Det 4r en
vacker stud som ligger hogr Frisk luft
och wvacker gronska. Vi kopte en del
hillige silver hir,

21712 Nu sitter vi kurs mot Valparuiso
i Chile,

2312 Valparaiso & en vacker stad med
Anderna i bakgrunden. Fine Idimat och

mdaga vackr fickor! Derma fic andstatonen
i vir resa, Vi Jossar virke, papper mun,

24/12 Det iir faktiskt julafron Idag, Det
har jug svire att tro. Tomeen har varit
ombord. Han var valdigr Tik Neptunus,
Konstigr.

Mycker urbete och sedan mycket god
mat. Kockarna har verkligen jobbat bra.
Far mycket sprir. Allmiine shummal,
"Trevlig julafron”,

2712 Idag har vi far nya passagerare
och aveegtade k1 17 norrut.

28/12 Det rullar bra, En del passagerare
irsjasjuka, Jag lider med dem och tinker
pi vitka kval jag hade @ bargan,

30/12 Vi Dgger pd redden vid San
Antonio och lastar kopparmalm. Dt
ryker hemskr, Hela baven iir nessmutsad.
Avgir kI 22 aill Callao.

31712 Nydrsafton, Spriten ar alut. Allt ir
lugnt. Vid midnaze blev det et tropiske
fskviider, ett grant skidespel. Snacka om
fyrverkeri, Dt blev ljust som pi dagen
ibland. Det regnade mycket sd biten bley
ren.

3/1 1947 Nu dr vi dter 7 Callao och
lossar och fastar diverse gods. Jag blir
heenbjuden 1ill en svensk familj som har
en bar hir. En treviig omviding,

5/1 Ligger nu it Guayaquil och lastar
bananer for Eagland ach Sverige,

7-8/1 Det ar gort med ces par dagar till
EjiEs,

Anpbiitye Ne 1 2010

91 Idag gir vi genom kanalen, Fine
viider. Jag sag fakesske vilda djur diie.

11/1 Kom till Cartagena i Colombia. En
liten sémnig stad. Vi ligger pk redden,
Mingu pojkar i kanater kommer ut, V3
slanger mynt till dem ach de dyker nee
efter dem 1 det Klar varma vattnet. De
vill byta alligutorer mot cigaretter, De
verkar vara lyckligs,

Vi lastar kaffe, Det i bra fiie var
dr ndstan slur. Jag Rir ansvaret att rozta
kaffet. Det luktar bitrre lin det smakar,

13/1 Nu bunkrur vi olja | Willemstad pi
Curacao, Varmt och klibbigt.

14-21/1 Kure @sterut mot  Europa.
Hiicliyga dagar ~ &3 har <ko der vara, Vi
passcrade Avorerna nuttetid sd vi sig
dem inte.

23/1 Nu visar Biscayn upp sig med en
tiktig kirare akterifrin, Baren slingras
sig fram, Rorsman far hyjilp atr siyra,
Jobbigt, Men nu har jag ju Bt sjaben s
det gir bra.

28/1 Ligger i Londan och lossar bananer
och kaffe. Ganska trist. London s mer
eller mindre sonderbombad.

30/1 Nordszin higger som en spegel, Jag
tiinker pit utresan,

1/2 Hemmi sgen. Det frsta vi gjorde var
ate sticke in pd et kafé och dricka flera
glas mjolk! Att mjalk kan vara &8 gont!
AVMONSTRING!
HUNE HILDEN

Anphiren Ne 1 X500

Addenda et corrigenda
{rittelser och rilligg)

Friin lisckretsen har der kommit nigra
frigor med anlodni? av artikeln ombord
i form mumret av dnghdten om Quies
Moagy 2,

Den fiesta friggan giller de ol amala
vita skontenar pd tverbyggmadens akire
del, De phminner om tidigare fartyyes-
mede med tvi paralleliseillda ror for
maskinermus avgaser, Pd QM2, dar-
emot, tinstir dess wir som skossteaar
anslutna rill  forbeinningsugrar,  dir
avfall och sopar brinns. QM2 &
foljakeligen  firsedd med en avialls-
fiirbriinningsanliggning. Den amdnds
endast nir fartyger ir ute nll havs.

Ordet "sommeliére” iir feminin form av
"sommelier” eftersom Agnes dren kvinna
Jag tyckte det franska ordet ir mycket
stiligare dn dec Live gri "vinkypare”,

Tidskrifren Anghiten Nr 13 fortsrter
aet likt en modern flygande hallindare
dyki upp hos redaktionen, Den vicker
undran och forundrun hos lisekretsen,
Men ter miste vi milt och vinligr men
envist framhalla: Anghdten Ne 13 bar
alidrig funnits! 1 gammal stil hoppades
detrn nummer dves. Dessutom var nr 39-
40 etr dubbelnummer,

Med detta nummer (136) skulle
Sallskapet ha gisic ut 134 nummer.

Men :d enkelt dir det inee! T en
situation av ytterig stress gavs | tidernas
begynnelse  ut eff extranummer  vars
nummer dr 49!

Viilr kanske lite udda ibland. .,

BO STARMARK

Angbitar pi DVD

Ar du sugen pi att se MARIEHOCSMs stora
muaskin i rorefse, eller den mycket mindre
maskinen 1 Skjriskor?  Kappkorming
mellan Bontseax och Storsxan?

Kanske Thamik och  PoLsTiAzNan
uncer shassning § Giea kanal? Eller lyssna
pi Ake Larsson nils han sunger "Dans
pd Briono brygga” infic en begeistrad
publik i Vixholm, ackompanjerad av
Kalle Lantz pi dragspel?

Detta och mycket mer finns pd DVD-
skivan "Angbdfest”, en sammanstill-
ning av de tre VHS-banden "BOHUSLAN
i Stockholm 1988", "Nordeuropeiska
Angbitsmétet | Stockholin 19927 och
"NORDSTEAM-94".

En dryy timmes angbatsnostalgi! Ett
treetiotal traditionsfartyg frin tre Linder
passerar revy, Vi rde oss 1 Goteborgs
hamn, pb Rivofierden och Gots iy, pa
Viittern och 1 Gota kanal, i Stockholms
skangard, pi Strdmmen och 3 Milacen.

Pris 200 kr + porte och expedition,
varay 50 ke gir all Sallskapet (specialpris
{0r Sallskapets aktiva). Kontakea Bertil
Holmstrém (s Ruran pa sid. 2}
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Vi har list — Kungsleden 100 ar

"Kungsleden Trelleborg - Sassnitz
100 &r — Bilder och berattelser under
100 &r”, Exic Sandell (utg), Foreaingen
Gamla Trelleborg, Iub,, 248 sd. ISEN
978-91-974810-7-6 (2009)

Det dr 1 ar 100 Ar sedan agfirjetrafik
dppnades  mellan  Trelleborg  och
Sassnitz och méjlyggorde bide gods-
och pessontrufik mellan det svenska
jirmvipnitet och kontinenten, Det iy
detta som fieanlett ett hundrainfirande,
bLa. utgivande av denna bolk,
jen trfikerndes ursprungligen av
tvi svenska (Drotrvivg Victoria och
Komune Gustar V) och tvi tysku firjor
(Detrrscinann och Preussen) och fick
tidigt numnet "Kungsleden”,

Boken har tre huvuddelar. Det forsta
kapidet, "Om nodvindigheten av an
sepla”, omfatrar hela 48 sidor och ar en

14

bred expuosé over Trellebongs hamn och
sjifart frarm nll 1909,

Orten hade tidige stadseattigheter, zom
dock drerkallades 1619 § samband med
art Keistionstad  grundades, Sambhiiflet
fick kipingstatus 1843 och stadsriteig-
heter 1867, Hamnen uevidgades undan
for undan. Angan eratte gradvis seglen,

Den framvixande industriells revolu-
tionen framkillade krav pd regefbundna
person-, gods- och posttransporter mel
Jan Sydsverige ach kontinenten. Det var
dock mnte alls sitvklare an denna skulle
baseras 1 Trelleborg

1863 startade den sk Kewtinens
rowrene mellan Malmo och Stralsund,
med tvin hjulingare ligda av svenska resp.
preussiska postverken, en trafik som
pagick till 1898

En statlig urredning rekommenderade
1890 en post- och passageraclinje mel-
lan Trelieborg och Sassaitz med privat-
igda (men  subventionerade)  ingare
1897 bppnades trafiken av Angaren Rex,
"utan jimfrelse Sveriges vackesste och
mest eleganta passagerarfurtyg”, Den
tyska  IMPERATOR kom  ndgot senare.
Rutten ko till skillnad frin den tidigare
niimnda ate kallas Konsimentulronten (1)

1892 oppnades  thgtirjeforhindelse
mellan Helsingborg och Helsingtl, och
1903 hinjen Gedser - Warnemiinde.
| keonkusrens hirmed  undertecknade
regeringsrepresentanter for Sverige och
Preussen en Sverenskommelse om en
tigtirieforbandelse  mellan  Trelleborg
och Sussnitz. Si foddes Kumgsleden.

Sa faljer ctr 60 sidor langt hildsvep,
med oftast tvh bilder per sada. Fitr mister

vi aven senare tillkornna fartyy pd linjen
Starke, Sasswrrz, Tieieesors mfl. Vi
fir se fartygen till sjoss, under tlliging,
vid kaj, bilder frin fifestationen |
Trelleborg, bilder frin den  eleganta
invedningen framforallt § *Kungen® och
"Drotrningen”

Och — intressant fir den som deltagit
i livbisovningar @ BOHUSLAN — man
kan ©i fram eet forstoringsglas och kolla
"Kungens”  lividtsarmagemang,  fem
batar pi vane sida, den ficliga pitagligt
mirudre 41 de tre andra, (Se artikel pa
annan plats i detea nummer,)

Det tredje avsnitrer bestdr av arnklar
som publicerats | de dndicker som
Fareningen Gamia Trelleborg gert ut
under firens kopp. Det &r ofrinkomlige att
det, trots utgivarens redigeringsarbete,
finrs en del upprepningar.

Framforallt & det tre emon som
viicker intresses trufiken under de bada
vitldskrigen, och sy isvintras,

I februari 1942 gick Sagkr gick pa
en mina, sjoak, men birgades senare. |
okrobee triffades DECTSCHLANG ay en
rorped men kunde ta sig | hamn.

1 febroart 1937 lig Prevssen fascfru-
=n | isen uranfor Riigen. Bade kol och
proviant var pd upphiillning, situationen
var prekiiz. Men Dnorryme Vicrowa
lyckades ta sig fram, och i timtal gick
besdtrningsmin pd de bada finoma med
sickar pd ryggen med kol och proviant.

Boken, som for avrigt avslutus med
ett tjugotal sidor pd tyska, foregjinar helt
klart en plars | den sjofartsintresserades
bokhyila.

BERTIL HOLMSTROM

Angdiies No 123010

BoHusLANs livbatar

TSty
T

Y
e

Livbdesarnngemanget  pd  tdgfariorna
Kovewa  Guswr Vooech  Drorivive
Vicrored, Bilden fav BH) ar baerad pd
en planritning < jubilewmiboken (e anman
plats ¢ decva nimmer).

Belden frin Oura Fribammsbryggan i
Gétedarg var publicorad § Angbdten nr 11
(1969), Fore Berts! Haolmsteom

De livbitar som fanny pi BOHUSLAN nitr
Sllskapet Anyghaten dvertog heane var i
riiet daligy skick och onskemdles att byta
dessa var stort.

Tillfiller kom nir tagficorna sildes
till Personer 1 Ystad for upphuggning,
Vi citerar jubileurnsboken: "Folk frin
nir och fiilrmn strdmmade 6ll nar der
ordandes auktion pd alla méjlige och
omdjliga detuljer och belima kipare
viinde hem med saker som minde om
gamla fina rescupplevelser.”

Ingen hade vill egna minnen av liv-
bdtarna, men tepresentanter far Sill-
skapet drerkom med en ay "Tillbatarmag”
friin vardera tirjan,

BERTIL HOLMSTROM

Anplacen N 1 2010




Vi har list — Amerikalinjens Ostersjotrafik

"Svenska Amerika Liniens Ostersjis-
trafik”, Bertil Saderberg (red), Tid-
ningen Linspumpens Assnummer 209,
Klubh Mantim, Gotebarg. A4, 60 sidor,

Der dr inte ofra som en drsnummer av
ndygon tidskrift &r av den kaliber att det
recenserns i systerpublikationer. Har har
vien sidan unik situation,

Pa den gamla "goda” tiden, di trans-
atlntiskt flyg iinnu inte blivit vandags-
mat, var Goteborgs "Svenges port mot
vister” Inte bara f3r gods utan fiven fiie
passagerare. Folk reste aver Atlanten
med Svenska Amerikalinjens stoma vim
fartyg, med namn som  DROTINNG-
Hows, Grirsiorss, Koxcsnorst ellee
kanske STOCKHOLM..

Vi kalenderbitare kinde ju till art SAL
utom de “riktiga” bitama hade v emi
fartyg, Kasrionoom och Marienons,
som matarfareviy, vad nu der kunde

betyda,
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Sedan ming dr iir atlanttrafiken frin
Giteborg saligen avsomnad, Diremor
ligger MARIgOIM permanent nere vid
Operan, med en vacker skorsten som
minnes om forna tider.

Det ir om dersa smi SAL-bitar som
boken 1 firstn hand handlar. (Jag kiinde
inte till art det ocksd funmits en Fire-
gingure med namnet BORGHOLM,)

Forsta kapidet, av Ame Sundstrom,
har samma namn som sjilva skeiften och
upptar ndra hiilfren av denna.

BorcHoIM var byvged 1899 som
danska BorsHotar och inképtes 1924
Nybygget Kasroivorst sanes i trafik
1929, varelter man hade tvi fartyg | dofe
Boranory sildes 1934 sedan det andra
nybygges MARIEHOLM Jevererats,

Vi tir en detaljerad beskrivning av
de tre fartygen, med dicksplaner och
"Dimnensions and  Particulans”, Vi fir
beskriviing av de olika rurteena, bade
tor SAL och tdr konkurserande rederier.
Vi fir etr overfiodande nike bildmaterial,
med "porritt” av fartygen som sadana,
intersirer, hamnbilder, wslistor ("Tolv
trevliga rurey — semester- och rundresor
till Polen och Balticum™), Marmisoums
ovanlga “hikstrams  dubbelkompound-
maskin” fibre installationen ombord.

Kapitlet striicker syt fram 61l 1952 och
fiiljs av ett kort kapitel om de fortsatta
ddens for de tre fartygen. (Der hade varit
mera naturlige arr dra grinsen mellan
de bada Rapitden vid 1939, det br di
"Svenska  Amerika  Liniens  Ostersjo-
trafik” upphirde, och Kasteisomm ech
Mugeraest kom | Kronans tiiost,}

Efter etr kort kapitel om haverier

som drabbat fartygen kommer en riktig
godbic. Arne har spdrat en man vars far,
Gostn Wirén, vant steward 3 Kasoi-
HOLM och fotodokumenterat livet om-
bord, Bilderna Arfolie av en rext publi
cerad | Kurter Baltycki 1938 och som
beskriver resan ur polsk synvinkel

Vi far mée befil och andra & besatr-
ningen pi btarna, tex. Hugo Dahlblom
som frde Boropows vid starten 1924
och KASTELHOLAL sista dret hon var §
SAL:s figo, 1951, Azerigen rikligt med
bilder frin Gissta Wiréns kumers,

Tidningen avslutas med nigra korta
kapitel: en besknivning av en resa pd
MAREHOLMs sista rutt, Strdmstad —
Sandefjord 1979, hennes nuvarande roll
som restuurang och pryduad vid Marit-
man i Gaeehorg, SAL 3 konst och pd
wwkort, och en del om de stora SAL-
fartygens avstickare in i Ostersjon.

Aven solen bar ju sina fickar. Ett
femspaltigt utdrag ur HMS Mawe-
HOLMs Joggbocker for 1976, utan bilder,
saknar intresse for den som vill ven
ndgor om SAL:s Ostessjoeratik. Die
uppges ocksd felukngt st Mawznonm
blev stabsfartyy sommuaren 1947 - det
skall vara bangan v 1960-taler [1]. { Jag
var spilv under januari mars 1950 fclagd
till Kuetflottans divarunde stabefartyg,
HMS Parncia.)

Detta fir verkligen smiisaker. Helhets-
intrycket av skriften kan summanfattas i
cte ord ~ dverviildigande!

RERTIL HOLMSTROM

[1) Gustat von Hofsten och Jan Wiemnbeng,
"Ordagsfartvg” (2003}, sid. 47.

Anghivee Nv 1 2000

MARIEHOLM-minnen

Sommurracgdatien e de enprmads bies 1 famad. Bilden eésar Manirsm s bildick ok Fribramp
Fato Bertil Holmstrm 1979, ticfigare pradircerad ¢ xfnxhlrm $71929)

I detta wummer finns en anmalan av
Linspumpens drsnummer, dar dngen
Matussarat spelar en framevddande voll
Har migra cgna monnen

Stérst (men vitl inte vackrast) vid der stora
vererandngbdtsiares i Goteborg 1976 var
marinens stabsfartvg MARIEHOLM, som
gistade Stenpiren nfor en stundande
Gvning pd Viastkusten.

Trikigt nog missade vi evenemanget
= vi befann oss i ndrheten av Steamboat
Springs i Colorado vid den tiden, Virr
fsrsta miste med MariEnorA kom inte
Rirriin tre hr senare

Ampldren Ne 1 2010

1 Anghdten 47 (1979) skrev vi <3 har;

“MARIEHOLM hur § sommar iter
blivit passagerarfartyg efter manga ir
sam stabsfartyg 1 flotan och ett kore
mellanspel  som  vandrarthem.  Med
svensk Hagg, norske befiil och blandad
besittning (dinibland  veteraner  fran
BoHSUAN) har hon i sommar fraktat
kopsugna norrmiin frin Sandefjord dill
Stetmstad och diter. MARIEHOLM har
ocksd tagit upp till sex bilar per ress,
stallda ph tviisen pd huveddick akter om
midskeppsbyygmaden,”

En "veteran frin  BOmustAN™ pa
diick var vir vin Kaj Engvall. Frin virt

sommarviste | Stromstads skanghed dkee
vi thland in dll "stan" och Tosskholms-
kajen for att titta pd ndr bilarna skulle
koras i land = det varierade nigot med
vartenstindet.

Vidstiende bild ger en uppfattning
om situationen, Kaj och hans kolleger
hade ett siyvt jobb med att palla tri-
Klampar under rampplitama, och sedan
ligga pa huk for are pd ndra hall svgsra
om der var ridligt ant kies eller inte. En
wissniny &t att de flesta biligare upplev-
de hiltransporten med MARIHOIS som
en dubbelhiindelse — den forsta och
den sista. Det blev bara en sdsong pd
Stromstad-Sandefjord-traden

Vir niista kantaks med Maririons
deipde all 1986 di hon kom tll
Gorehorg for snillaliggande vid kaj som
restaurang. Hon var vitmilad och fin
som 1 gamlu dagar och med skorstenen
malad 1 Amerikalinjens fieger. Och - det
kaniske mest cemarkabla ~ hon kom for
epen muskin! Det var niigra entusiaster
trin Boswsiax, med Leif Dahlsersm 3
spetsen, som dels lyckars (0 tillsting av
dgarna, dels klarat av att £ bade panna
och maskin an fungern. Vi var inte
med nir fartyget anlingde, men vil pd
en specialvisning for Bonustans akeiva
En compoundmaskin med tre cviindrar
= hur gir det thop? Men imponerande
var den.

Maskineriet vat i ging ocksd under
veteranbismiter 1994 och forevigades
dh av videotezmet (s Aktersalongen).
Oss veterligen bar det inee kirty sedan
dess,

YIVI OCH RERTIL HOLMSTROM
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Marstrandsbolaget del 9 — MARSTRAND

T artikelscrien om Muarstrandsbaolages bar
v kommat fram till doejan ase $900-talet,
Prijiritrens strdvvan att gwhra Marstrand
till pavet § kusterafiben bade bnts med
Sframgdng men s intade mya stmaningar
= dadgisterna wille . mabbare ocb mer
komfortubla degirr,

Bolagets ledning

Under en folid av dr leddes Marstrands
Nys Angfartygs AB av samma styrelse,
Ridman Alfred Lundberg var huvud-
redare, eller verkstallande direkedr, med
konsul A, N, Widell och apotekare Axel
Egnell som styrelseledamater. Nar Axel
Egnell avied 1889 efterriddes han av
rullfevaltare C, M, Olsson.

I mitten av 1890-talet kom en hel
del aktier i bolaget att innehas av gote-
borgare vilkee medfticde att styreleen som
tidigare bestte av marstrandsbor nu liven
infattade gorchorgare.

1697 avied bolagets huvudredare se-
dan starten 1875, ridmannen Alfred
Lundberg. Till ny huvudredare valdes
vid bolagsstimman den 27 oktober 1897
ridman Ragnar Berger som haft plass 3
styrelsen secan 1895,

Bolagets ckonomi
Efter nyemissioner 1880 ach 1886 var
aktickapitaler uppe 1 426 300 kronor.
Diirefter skedde ingen nyreckning, Fram
till 1914, di Bonust AN byggdes, inves-
terades i drta nybyggen till err viirde av
850 000 kronor.

De fisesta dren var utdelningarna pa
aktieena melkan 15 och 20 %, Sedan den
ckonomiska kedningen stramats upp bley

18

utdelningarma omkring 6 % och dirmed
blev det dven utrymme for avittningar
for reparationer och nynvesteringar,

Ar 1900 fick akticigarna ingen utdel-
ning. Drift- och reparationsh d

typ, med rymlign halvdick for gods
fiir och akter. De bida fljande dngarna,
AsrekTsUND  och InvAND,  hyggdes
emellertid pd andra varv och hade

Gversteg intlikterna med 19 569 kronor,
De fifjonde dren blev emellertid gynn-
sammare och utdelningama dreegick il
de vanliga.

Bolagets trafik

Under 18%0-talet birjade giteborgs-
intressenn att gora sig allt mer gillande.
Dy var framfor allt kritiska till sommar-
forbindelsena mellan  Goteborg  och
Marstrand,

Art bo pi Murstrand éver sommaren
och trnstgiies § Goircborg ansigs hele
natusligt dven om resan tog tvi timmar,

Vid bolagsstimman den 29 apnl 1903
uppmanades styrelsen ate £ dill stind
snabbure teafik, speciells mellan Mar-
strand och Goreborg,

Vid extra bolagsstimma den 16
september 1903 fick styrelsen | uppdrag
utt, med anledning av swirigheten for
bolaget att rite tillgodese den allt mer
viizande trafiken, bestiilla en dngare som
skulle giiex 13 knop.

dngare bestills
DNc’;l nyu ingaren beerilides i september
1903 vid Lindholmens vary 6l enr
offererat pris av 138.000 kronor. Den
skulle ha en lingd uy 140 svenska foe
(41,58 m),

Lindholmen hade tidigare  bygge
WestkisTen, St Erig och Lysess) it
Masstrandebolaget. De var av samma

genomgiende dack,

Styrelsen forestillde sig emellertid ete
nybygge som en utveckling av Lind-
holmenbyggena, men ment ekonomiske
| dritt an Lysexil. som med sina nv
angmaskiner var en riktig kolslukare.

Lindholmens vary

Landholmens varv hade sitt ussprung i
en verkstad vars fiestu fartyg, ett segel-
fartyy med triiskrov, byggdes 1848,

Sedan 1858 lgdes Lindholmen av
Motals Verkstads AB som emellerrid
rakade | obestind 1891, Verksamheren
pi Lindholmen fortsatte i mycket Liten
skala och tog inte fart igen frrin 1894
nir Lindholmens Verkstads Akticholag
hildades.

WestrusTen, Sqt Erix och Lysexie var
ritade av varvets konstruktionsschef vid
den tiden, ingenjor Carl Christer Bagge.
Han flyteade 1885 6ll Motala Verketad
men kom 1891 tillbaka till Gisteborg
som konsulterande ingenjor, Som sidan
ritade han Svea och Goma vitka bygudes
vid Eriksberg 1895 fiir Goteborgs Nya
Angslups AB.

Som ledande ishrytacexpert  ritade
han fiven Eforsn fiie samma rederi. Den
byggdes 1899 och var den forsts skir-
girdsingaren pd viisthusten som  var
konstruerad for isbrytning. (Under nigra
sommrar | bdrjan av 1950-talet hette denna
ingare MaRrsTRAND,)

Argpkdern Nr | 2010

fimsedil meed tiok ek cimilrbwid av segelidud,
Fotg prin Cavla Modin, Lysebif

Hugo Hammar
Det var ingenjor Hugo Hammar som
kom att konstruers och sitta sin prigel
pi Marstrandsholagers nya dngare dven
om  den utseendemissigt skulle falja
ingenjir Baggres tidigare konseruktion,

Hugo Hammur hade cfter exumen
1 skeppsbvggeti frin Chalmers 1888
verkat | Frankrike, Skottland och USA.
1896 dterviinde han till Sverige och bley
konstruktionschef  vid  Lindholmens
varv,

Sedan Hammar pi grund av ndrade
garforhillanden limnade Lindhotmen
1906 blev han ritkontorschef ach dir-

Anghiven Ne 7 2000

efter direkedie fisr Goreborgs Ny Verk-
stads AB, senare Gotaverken,

Pii sina resor mellan Giseborg och
sommarbostaden pi Gisd reste Hugo
Hammuar helst med MarsTians.

Sﬁﬁ . .
Suhnbtsml'u 1 gorts | sepremb
1903 piborades skrovet till dnguren pi
en uv varvets stapelbiddar Det var en
av de mindre fartygen som bygrdes vid
Lindholmen och endi passageraringa-
ren under fler dr. Nybygger fick bygg-
vadstiummer 343,

Samtidigr byggdes dngpanna och ing-

figt bevis pa,
o, e

muskin s art de kunde lyfras pi ombard
sedan skrover sjiwatss,

28 april 194, "om aftonen”, wisattes
den nys angarens skeov. Aee dngaren
skulle £2 namner MazsTHAND var bestint

P et nidige seadium,

Provtur

Prov- och leveransturen forctog tors-
dagen 9 juni 1904, Den beskeevs i korther
i Géteborgs Handely- och Sfofurtstidning.
Sommartiduingen Martrand skeev desto
mera. Redaktoren Guestaf Bellander var
inbjuden il proviuren.

Kiackan et vid Angstupsteappan war
ordern, - - - Och 1 ctago i smbond pi
den della dngsiupen vom utysr etf rorg-

bur  atelifredsseaiionde
rna dro ordnade § (Gite-
dorgy hamen. Alle ar ol smutsigt, mingt
och oprakeickt,  Bvigfiiligherer omborid
dvertrifias enduit af dngbdtsbryggornis
ruskign utreonde,

Provtursgisterns kom  omsider 4l
Lindholmen dir de “togs: ombord pi
det ullra bista”. Varvschefen Sven Alm-
quist kunde inte vars med om proviuren
cftersom han skulle pd kommunal-
stimma 1 Lundby. Virdar ombord var
varvsingenjoren  Henning  Aberg och
chefskonstrukisren Hugo Hammar.

Fartproven gjordes meltan Vinga ach
lorrbeskir. Vid 490 indikerade hist-
krafter och 0,67 kilo kolforbrukning
per histkeaft och tmme uppoidde
Maastiann 13,25 knop. Vid forcering
giorde angaren 14,43 knop med 550
ind. bks.

Under middagen ambord halls tal for
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verkstaden, R direkeor Ragnar Berger |
Marstrandsbolager, fir pressen och fiir
kapten Olof Alfred Skantze som skulle
fora dngaren MARSTRAND, Pi grund
ay sjukdom ersattes han av brodern,
Johannes Skantze,

Teknisk beskrivning

MarsTraND hade en stirsta lingd av
41,58 meter, bredd pa bordlaggning var
6,31 m och mallade djupet var 2,80 m

Magstann kom i mycket are likng
den 1885 bygeda Lysexi. Hir dter-
fanns de oppna halvdicken for- och
akterut, mellandicket med lastporrar
sidorna, aktersalongen under akrerdiick
och  marsalongen  under  fordicket,
Akrersalongen var 1 virt och guld och
forsedd med soffor i rod plysch.

P4 Ovre dick fanne dammlong och
coksalong, Den dppna kommando
bryggan var diremor, il skillnad frin
ildre Angarna, nigor forhosd, vilket
hindrude utsikten fortver fr passa-
gerarna,  Ratten  averriffade den pa
Bonusian @ worlek. Efter nagra e
tacktes bryggan in for atr ge skydd e
befalhavare ach rorgingare.

:\ngpmm;m. av skntsk yp, var 3200
mm ling, diameremn var 3600 mm. Den
hade tee eldrie. Angpannan vas § alla &r
koleldad ach arbetstrycket var 13 kg/cm?

Angmaskinen var en trippelingmaskin

med  Stephensons  slidreglering  och
forsedd  med  ythondensor.  Effekeen
var 550 indikerade  hiistkrafrer,

Cylinderdiametrarna var  340-360-930
mm och shaglingden 584 mm. Varvialer
var 155 vanv/minut,
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MaRsTRAND fick den farsea trippel-
Ingrmaskinen av bolagets dngare. Den
hade tillverkningsnummer 355. Trots art
maskinen var kraftfullare in Lysexis
bida maskiner tillsammans var kolfir-
brukningen fxgre och farten higre.
Makstrany  var  bolagets  snabbaste
lngare, iiven sedan BOHUSLAN levererats
1914,

I trafik

MarsTiRann sattes | mafik 6ll mid
swommurhelgen 1904, Torsdagen 23 jumi
annonsersdes torsta turen frin Goteborg

till Smogen med Aterresa ndsta day.

Inany flyttades nu frdn kustlinjen
ach ManrsTRAND blev fiirdebir pd kuse-
linjen tllsammans med WesTiosTen,
LyseRIL och ALBREKTSUND,

ManrsTRAND och WESTRUSTEN gick
bida ¢l Smigen tvi ginger i veckan,
Lysexn. gick till Aby tvit ginger i veckan
medan ALSRERTSUND gick tvi giinger
i veckan till Lysekil av vilka en resa
torlingdes in i Brofjorden,

Sit Erik och Invano alrernerade pd
linjen innanfor Tioem till Nosund medan
Thoxx erafikerade mlandshrygproma.

Angphisan N | 2030

Haten 1922 genavmgick Marroant en ambygoread die Sammandodryypen (Wetoder wpp ert ek,
Crewre dicket Byygades 1 mad e wtridesnslong mat framten
Foeo friim Anghitens antiv

Pi sondagarma gorde  MaAgsTRAND
en resa frin Gochory 6ll Stockevik pi
Tiistn och tillbaks,

Med sitt nya, ckonomiska maskineri
var MarsTRAND § allminhet iging 11
minader om dret. Maskinens ytkonden-
sor gjorde att man inte behdvde rengon
pannan si ofta som ; de dldre angarna.
Aven efter levernnsen av BOHUSLAN var
MagsTRAND den dngare som drog in de
storsta intikterna,

Befillhavare

Tl befilbavare pi MARSTRAND utsiizs
Olof Alfred Skantze frin Mollosund,

frpddsen No 1 2050

tidigare befilhavare § Westrusies. Pi
grund av sjukdom kunde han inte varu
med om proviuren utan ersattes di
rillfalligr av brodeen, Johannes Skantze.

Friin WesthusTeN tog O A Skantze
med sig sin rorgiingase, Flare-Nils, Han
hetre Nilsson och var frin Hitean, lotson
1 Hakefforden

Nir O. A. Skantze 1914 Overtog
betilet pi Bonusian blev hang kuan
Albert Larsson befilhavare | Mag-
sthang, Aven han kom frin Wist-
KUsTEN. Albert Lamsson dog emellernd
hastigt redan 1915 och eftertriddes A
av sin bror, Claes Lanson,

Clacs Larsson var fodd 1+ Meliosund
1866 och avlude examina 1 Strémstad,
Han kom { Marstrandsbolager 1899,
first som styrman och sedan sotn
befilhavare 1+ Thomn, IxtAnD  och
ALBREXTSUND innan han 1915 dvestog
Mawsrrann, Claes Larsson var kvar diir
ull sin pensionering vid 70 drs flder ir
1937,

Det var vanligt art befilhavaren it
anstiilla besittring frin den ort han kom
ifrin. Ombord § MARSTRAND kom minga
besdtningsmiin frin Mollasund,

Claes Larsson eftertriiddes av John E
Mattsson som fore Lysexit @ minga dr.
Nir Lyvsesir motorserndes 1951 dtergick
kapten Mattsson till detra fartyg medan
MarsTRAND dvertogs av Thossten Kilner
som firt TIORN sedan 1931,

Modernisering

Nar BoHseax sattes : teafik i maj 1914
forefoll  Marstrandsbolagets  ovriga
dngare, trots perfekrunderhill och ove-
dersighiy elegans, nigor alderdomliga.
Krigsiren och den efterfoliande kns-
tiden medgav inte nigot systerfartyg
till BonusiAN som man hade hoppats
pa.

lsralier valde bolaget att modernizera
de dldre dngarna och birjade med S:
Erix 1920, 1922 var det MARSTRAND:
wur atr genomgh en liknande frvand
ling.

Owvre dicket fick en Overbvmgnad,
frin sida till sidu, av plit som var brun-
milad for art ge intryck av teak Mot
fordack Inreddes en trivsam salong med
stora fonster, Hir fck  passagerarna
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1 forsta klass en undethar umsike Gyer
skingdrdslandskapet  frin  korgmablee
och fasta soffor. Marsalen fick emeller-
tid stansa kvar under firdicket under
mdnga dr.

Komemandobryggan fyrrades app 1l
livhatsdicket med ny styr- och naviga-
tionshytt samt bridgangar ay teak.

I samband med ombyggnaden fick
maskineriet en dversyn och elektrisk
belysning installerades, Generatorn drevs
av en de Laval ingrurbin,

Den ombygeds dmgaren visades upp
fir inbjudna 12 navember 1922 Frin
Gotchorg reste man med WESTRUSTEN
till Marstrand dir lunch intogs pi Stads-
hotellet varefter dterresan gick med den
renoverude MARSTRAND.

Ifrigasatt stabilitet

MagstiANn var i forhdllande 6l sin
lingd en ganska smalt fartyy vilket
medforde farhigor fir forsimrad stabi-
lites i spmband med art farryger < are
siign hojdes et dack. MansTRAxD bley
ett av de forsta farrygen att utsittas for
en stbilitetzgranskaning av den dr 1915
inrittude Statens fartypsinspektion,

Far ast faststilla deplacement och
viknstyngdpunkr gjordes eet kriingnings-
forsok 3 Murstrand den 6 november
1922, Pa grund av hisda vinday, shag-
sida och levande kriingningsvikt gjorde
man om forsdker | Géteborg den 22
december,

Deplacementet for list fartyg var 207,5
ton och tyngdpankten 3,02 meter dver
en baslinje genom skaddan. Det visade
iy art smbilitetsegenskaperna inte var
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Argaren Mowsruanes fiok till skiblmnd frsin tidigiere dngare modifienade dhrowngier som Srddtrde

pitmgegensbaperea 1 i1, P apartruean ses firikgpy

'
honvexie 1f ey wnder 2

alltfbr dvertygande, Antalet passagerare
minskades drastisks frin 318 nll 140,

Det kunde inte angbisbolaget aceep-
tera, Sedan fartypsingpektionen krivt
okad bariast, fyllda piktankar, drinering
uv huvuddicker 6ll kalen och fordelning
av last mellan dick och lastrym kunde
ete nytt certifikat med 318 passagerare
utfiirdas.

Mellan Gotebarig ech Marstrand fick

Marstrand fora 451 passagenire, efter
1939 411 passagerare,

Vintertrafiken

Trafikprogrammer tr Adngaren Mag-
STRAND vaar i stort detsamma i

ir. Angaren lastade | Gorchorg tisdag
och fredag for art ) nocrut onsdag och
lordag. Aterresan il Gisteborg skedde

torsdag och mindag.
Anghicen Nr 1 2050

Vimtern T917 war bl avh sren L3y ook wtmad ducter. DN dows MUrzrmasms krafiige steov ood dngme—

sbim. 188l sire vdtt, Kivstartersa vsar deroende v dngbiicerafiben. Faty i Corle Mehia, Lysebi!

Pi nordgiende onsdagar anloptes efter
Lysekil stationerna i Brofjorden, lordagar
var destinationen Smiygen och Gravarne
dir MasTRann och dess besittning
helgade vilodagen.

Mellats Giteborg och Lysekil anlipte
Magstiano Marstrand, Ronniing, Kla-
desholmen,  Stockevik,  Kyrkesund,
Mollisund,  Karingtin, Gullholmen,
Ellés och Fiskebackskil.

Isvintrar
MarsTRAND var inte bymed som Esbry-
tare men genom limplig skeoviorm och

JWI Nr ? 2010

en stark Angmaskin tog sig dngaren bra
fram i iz For att £ upp Birstiven vid
isbryming wrimmade man ned aktern
genom att Lasma tyngre gods pil akterdick
och littare ph fordick.

Under en isvinter blev det rejila in-
trvekmngar | bordlaggningen  mellan
spanten men pd Manstrands Mek Verk-
stad riktade mun fore sommarssongen
platarna med shigza efter viirmning.

Under 1940-talets isvintear var minga
kustorter fortfarande beroende v ing-
batstrafiken, Ishrytare bror frdn Gote-
borg dll Sild men norédver fick Mar-

strandsbalagets Angure klar sy sjilva,

Kiiringtborna fick ta sig tre kilometer
over isen med slidar och sparksdringar
nir MARSTRAND stoppade vid Jimskir,
Blew det rikige kirvt och livsmedel och
brinsde trit pd Garna fick boluger begira
isheytarhjilp. 1 baran av februss 1940
fick all wrafik stiflas in. Aven under
vintrarna 1941 och 1942 var det stopp i
trafiken pi grund av is.

I slutet av februari 1941 ordnades en
iskonvoj med SKAGERAK som isbrytare
och med MArsTRAND, ALBREKTSINDG
och 8:t Enk fullastade med gods. Farden
stiilldes forbt Vinga och wtomskiirs till
Margsttand dit S:¢ Emig var destinerad.
Avzexrsunn hade gods till stationerna
fram till Mollosund medan Maskstaaxn
gick hela striickan 6l Gravarne.

Tig- och busstrafik

1909 var den sratliga Bohusbanan fisdig
i hela sin lingd mellan Géteborg och
Suomstad och 1913 ppnades  den
(rintu Eysekils Jiurnvilg med trafik frin
Munkedal. Banun forstatligades 1939,

Under 1920-waler bogade Swutens
Jamvigar att byzga vigar och oppna
busstrafik i anslutning il tigerafiken,
Med anslutande passbitstinger fick «
sminingom ndstan alla Marstrands-
bolagets sttioner altermativa firdmoj-
lgheter,

1921 bogade busstrafiken Dingle—
Hunnebostrand, fordingd tll Gravame
(Kungshamn) 1923, 1926 tillkom pass-
bitstratiken till Smigen som var Mar-
strandsholagets  slutstation  fram sl
hésten 1927,
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Pi Tioen brjade busstrafik | privat
reg 1925 5 samtrafik med batlinjen Ho-
viksnds—Steaungsund.

Sedan en ny vigfifa bvmes il
Svancsund startade §) 1926 bussteafik
Stenungsund-Elios som firlingdes il
Hilleviksstrand 1927, Passbatstrafiken
Hilleviksstrand-Karingon tillkom 1932
och Ellgs-Gullholmen 1933,

Sedan lundsvigen till Skivik ph Hir-
nliset var firdig 1934 och borjade trafi-
keras med buss frin Brodalen sllkom
passbirshnjen Stavik-Malmon,

1940 var vigen dver Sama mellan
Tiuviel och Marstrand flicdig och 8]
startade busstrafik mellan Yrrerby sution
ach Marsteand.

S busshinje frin Uddevalla éver
Bokeniiset fortingdes 1942 il Fiske-
bickskil och Grundsund pt Skaftd sedan
firjun vid Killviken firlingts for utt £
kapacitet for stdme fordon.

Expressturer

De nya kommunikationernu gorde att
resandeunderlaget minskade for ang-
birarna. Det var i synnerher kustborna
som utnyttinde de nya filedsitnen. Som:
mangisterna foresaree o eesa med ang-
bitarna dir de fick plats med sin ofta
omfattande resgods,

Fir ate motveria ant diven sommarens
reseniirer skulle vilia tig och bussar fram-
for dngbirama borade Masstrandsly-
laget redan sommutren 1923 med express-
turer, Dessa riddade. passagerartrafikea
for Tang tid framit,

“Till en boan gick ex; bara

pd sinckagar, MaRsTRAND gick dret runt
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frin Gaeeborg till Smogen pd losdagar
och atervinde pd mindag. Sommuaren
1923 gick MARSTRAND frin Smiégen ph
sindag morgon ki 04.30 for ant vara 3
Gorebarg strix efter 11

Avgangen frin Goreborg till Smigen
var | minga dr kL 15.00. Avgingen frin
Smiigen var givesvis for tidig for are bocka
somniga badgister och sartes efter firsta
sonenaren till 6,30,

Expressturerna var endast avsedda foie
passagerare och deras vesgods. Somma-
ren 1932 blev expressturerna dagdiga,
Makstiaso gick di frin Lysekil pd
morgonen till Gotebory och fter pd
eftermiddagen. Denna tur kom senare
att kallas “omvinda  expressen”  niie
Bowvsian 1936 biade  expressturer
Goteborg-Gravame-Goteborg,

Pa  expresstureron  anlopres  endase
Fiskebackskil, Gullholmen, Mollésund,
Kytkesund  och  Marstrand,  Lésdagar
anloptes dven Gést, Turerna korrespon-
derade i Giteborg med snilltagen till ach
frin Stockholm vilket mijliggjorde art
Sven Jerring kunde resa frin Stockholm
till Gisa dver dagen.

Frin 1933 utstriicktes expressturen 6l
Gravarne och Smogen. Mulmin bisrjude
undipas 1934, Avging frin Gravarne
var 6,30 med ankoms: Géteborg 13.00.
Avging frin Gotebong var 15.15 med
ankomst Gravarne 21.30, Avgingstiden
frin Goreborg ko att vida med ren,

Det var linga arbetsdugar fir besiitt-
ningen. Expressturemna varade metlan
midsommar och slutet av augusti. Pi
sondagarna lig MarsTaann  stilla |
Gravarne,

Di gack staller Lysiil eller Ar-
SRERTSUND expressturen Gravame-Go-

teborg-Gravarme. MarsTRAND gick den
"omvandu exp " varje s fram
all 1953,

Missiden

Manstrundsbolagets dngare  trafikerade
en kuststriicka som pi fera serackor ir
bedt wsart ¢ vigar friin dppet hav.

De missiiden som noterats foe dngaren
MARSTRAND beror inte pa vigor och
vind utan pi andra orsaker. Redan forata
minaden i trafik sinkre Marstiann en
mudderprim i Goteborgs hamn.

En mitk novemberll pa 1930-talet
miitte MARSTIAND en keaftig stormby
med regn och hagel vid Smogen.
Befilhavaren kunde inte ens se gos-
staken | foren nilr dngusen gick pd grund.

tog sig av grundet for egen
maskin och passagerare ach gods satres |
land innan MARSTRAND tog sig till varvet
# Marstrand for reparation.

Skisien pd nicta sida ritades 20 augnsts
twwﬁrm,‘ ’A B2 A jﬂﬂﬂ-" o
Kay vid Statens fartygsinspebticnen |
Goitebory,

Dent ar Bamsad frin besceningsbund-
lingarma fir dvngaren MARSTRAND b wisar
ddokipluner som drgaren sdg wt innan
matalen fiyttades frin forckeppet till dure
dick,

I infdrtivades rikbytten | matialen och

dent anvindige trappan frdu mellandick
tops bort.

Anghaven Ny 1 2000
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Ny ombyggnad

1943 drs bostadskungorelse  medfirde
stora forandringar ombord i fartygen och
stora kostader for angbissbolagen, [ tur
och ordning lades Masstrandsbolagets
ingare upp vid Marstrands Mekaniska
Verkstad for ombyggnad av besittningens
bostider nar dessa skulle 2npassas 6ll nya
bestimmelser.

1945 byggdes bostiderna om i Man-
sTRAND, Matsalen som 1 alla ar legat
under fordick Hyttades upp till den
tidigare ndmnda ussiktssalongen pd ivre
dack. Koker under fordick var kvar och
en mathiss byggdes mellan penteriet
under fordicket och ent nyte penteri
mot den nya matsalongens frontskott pi
babordssidun.

Den tidigare matsalen under dick blev
nu farsalong, men nigot fHrminskad, fir
et intendenturpersonalen skulle £ storse
hytter.

Nytt rederi
Aren efter andra viirldskriget medfoede
stora ckonomiska problem fir dnghbits-
bolagen. Brinsle- och lonekostnader sreg
wlit mer. Underhillskostnaderna for de
gamla slitna dngarma blev alle mer amfat-
munde. Samtidigt atertog lasthil- och
busstrafiken gods och passagerare som
sokte sig snabbare vigar lings kusten,
De tvi stora angbatsholagen gav upp
wn minginga verksambet. Rngln’m AB
Bohustinsks Kusten i Uddevalls midde
i likvidation 1949 medan Marstrands
Nya Angfartyge AB i Marstrand silde
sina fartyg per den 1 januar 1951 6l det
nybildade Murserands Rederi AB,
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T witmamber motter sord- wb sydpdende dngere | MolStramt. Marverand gick norrut ook Babaslin
saderit omsdapor och Nrcdagar. Fato Doy dlmes 2 mars 1951

Detta bolag hade for avsikt ant
bedriva rrafiken i samma omfattning
som det gamla bolager. Tanken var an
sommarens Sverskorr skulle majliggin
den oldnsamma vintertrafiken,

Av det nya bolagets  intressenter
hérde Hestaker hemma pa Tjom diic man
innu var beroende av binrafiken innan
Tyérnbroarna var filsdiga 1960,

Fér 275 000 kronor éwertog det
nya rederiet de sju Angfartygen och et
lastmotorfartyg, Maksiasn virderades
fill 35,000 kronor

AvarexTsunn, Lysexn och Sir Ewi
forsdges viren 1951 med dieselmotorer.

I Borust AN installerades oljeeldning.
Dessutom  bestiilldes ¢re snabbgiende
passagerarmotorfartyg for leverans il
sommaren 1951,

Under 1951 investerades 1 260 000
kr i de gamla fartygen och 850 000 ks
i nybygger. Forutom aktickapitaler pa
200 000 kr fick aktieligarna skjuta till
ytteshigare kapital. Fartygen intecknades
mot Bn i bank och frin landssinger. Far
driften fick rederiet statliga bidrag.

Inte heller det nya rederiet lyckades
bedriva verksambeten utan  férlusrer,
Teatikprogrammet var ambitidst men
overdimensionerat.

Amghiten Nr 2 X0

Hiton 1952 grovde Mawersasn s wvta trafikansats (8 nsten. Hitr Sommier dngaren verrifnin s
g ine £l Soompiren 15 copoomdve 1952, Fatw Day Aléee

Forsiljning

Den ckonomiska situationen i Mar-
strandsholaget var akut nir man pi
nyiret 1953 silde dngarna MARSTIAND
och WEsTRUSTEN,

Angnn:n MansTiann skulle bogsera
den  obemannade WesTusTEN  fidn
Magstrand ull Malmd, Resan antraddes
siindayen 1 februari 1933, Vid 18-tiden
passerade man Klibacks fur nordvist om
Varbery di bogsertrossen brast.

Vinden kom frin NNO med 10
meter per sekund och strdmmen satte
sydvart, WESTRUSTEN drev ut | osvepta
minomriden | Kartegatt medan Mag-

Anghiten Nv 1 2010

STRAND gick in nill Varberg for artinviinta
gryningen och lugnare vider.

WestausTen siktades nista dag frin
on Anholt och tvi danska fiskefartyg
bogserade in fanyget 6ll Grend. De
danska fiskama forviintade sig en rejil
biirgarlén  men  eftersom  lgaren il
WesThesTen ansdg att den dndd skulle
skrotas fick de ndja sig med 19,000
kronor, Nigra veckor odigare hade
ingaren viiederats till 28,000 kronor.

Marstrano  fick fortsdtta ensam
for egen maskin 6l Malmd medan
WiesThusTeN sildes for upphuggning
Kopeahamn,

Oresundstrafik

Med passfribeten i juni 1952 tog bit-
trafiken Gver Oresund fart igen efter
andra virldskriget, Minga nya linjer
ctablerudes och  pussagerarfartyg  som
blivit sysslobésy gorde en sista trafik-
insars i Oresund innan de  dutligen
hamnade hos skrothandlaren.

MagsTRAND  kidptes i Malmad  ay
Rederi AB Navigator och fick namnet
Orepora. Det hade ntidigare burits av
Bohuskinska Kustens BORGILA som efter
en mycket kort tid § Oresunds sildes nll
Belgmen fir upphuggning 1951,

Overbyggnaden pa tivre dick malades
vit, vilket ytterlyare frumhivde Anga-
rens Mjd. En kiosk for skattefria varor
tilllom innan Orenorc 14 maj 1953
sattes 1 inképs- och nojestrafik mellan
Matmé och Klampenboryg, dir ndjesfil
tet Dyrehavshakken ar belaget. Angaren
kallades i annonserna for "Bakkebaten”

Ogeona gick bara i trafik under
sommaren. Tisdag till séndag gorde
Orznonc en lvitllstur frin Malmo il
Kiampenborg och allbaka. Séndagar
giorde ingaren dessutom en dagstur som
1954 forlingdes all Ven,

| juli 1954 wpphor annonseringen
och man fir anta art ORERORG drubbats
uv pannhaveri, Panntrycket var nedsatt
och farten var de sista dren bara nio
knop fmfire med de 13 knop dngaren
presterar i sin krafts dagar,

Orpmonra saldes ]l Danmask for
upphuggning och kom till Tuborg hamn
i decemnber 1955 dir den drygr femtio-
iriga dngaren skurs ned under vintern,

INGVAR KRONMAMN
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Med dngaren MARSTRAND i hérd kuling 1940

1 pugusti 1940 skulle mina foraldear
och jag same en excentrisk slikting resa
med expressingaren MansTiaND frin
Marstrand il Smogen. Jag hade hiet
are MARSTRAND shulle ha en si trevlig
veeanda med utnkt firiver och belagen
under ingarens kommandobrygga.

Redan pi Marstrands  kaj - spejade
Jag dirfor vrigt efter denna spinnande
angare. Jodd, dir borta, vid Albrekesunds
karal, kom hon ut pi Marstrands redd.
Drens vita Angan frdn visslan signalerade
tilligger.

Sedan landgingen lagts ut rusade jag i
forviig wpp nll den dir verandan vch fick
g pd bra platser med fin unikt forover.

tenen T i skeppsklockan och si
bar det ivitg (17.30),

Redan i bisjd med Malepert kunde
man skinja att den oklinda Marstrands-
fiorden inte var pd sitt bista humér. Jag
insdg {6 sent art vi komme ur | hird
kuling,

Men det blev en drumatiske Gver-
villdigunde och skim  upplevelse  nir
angaren stivade ut pd Marstrandsfjor
den. Min mor och jag satt dir | diicks-
verandan  och hejade nir der ilsker
apprérda haver veikte sina haga, vita,
viedgade skumbammar dver der linga
firdicker.

Under tiden hade pappa och slikting-
en retirerat till aktersalongen i den vil-
lovhiga avsikren att bemilstea sjosjukan.

Sikten genom rutorns forut var inger
problem. Havwvattner skoljde dem rena
i art man hela tiden kunde se (i den
min man klarade av att sitta uppriitt),
Visst var Murstrandsfjordens vita och
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bligrona  skonhet (mponerande  och
kuslig,

Men dnau mern skriimmande blev
synen di angaren tyckees vara pi vig an
rinng et in i Tijormbergens sydsidor,
Jag blev fakeiske ridd, Var det fel pi
rodret, eller vad? Skulle vi haverera? Si,
oviinrat — sdsom ett “Sesam dppna dig!”
= ppnade sig berget och vi kom in i et
tringt sund, som i skydd av Tjémekalvs
berg etbjod smult vatten och med det
adylliska Réinning som alsklig kontrast
mot Marstrandsfijoedens dramatik,

Sedan shingrade MARSTRAND sig fram
genom smala sund och tringa krokar
men ndsean hels tiden med  havets
vredipade  vithet synlig om  babord.
Hele dvervilldigad blev jag di jag frin
kommandobrygran besig infaren nll
Kyrkesund (18,20} och horde “mus-
ken” v kulingens tjut ackompagmeras
av h\g{vuslam eko frin de kafa bergen,
¥ min resedughok hade jag skrivir “Man
kan inte tinks sig nigot vackrare!”

Men seglatsen genom den skyddade
men smals och keokiga leden lings
utsidan Tjoen keivde Egre farr och
tog dicfor lingre tid dn vad nurdistan
hade riknat med. Magstrann gick ju
expresstur och kapten Mattson kinde
sig wit klart pressad art klara den omojliga
uppgiften art halla tiderna.

Derea bedde ill full fart =i niisa intill
nnghitsbrvmorm som mojlige, direfrer
stopp i och delbar order
om fullaste back. Angoren skaly di
den villdiga dngmaskinen vid full back
utvecklade alla sina 550 hastkrafter.

Sa hiinde der vid brygum efrer brygus

allteftersom  augustikvillen  banjade
skymm mer och mer. S var det wid
Gullholmen  (19.35)  dar  Mullgeens
konservfubrik finou fanns 1 den dldre
fiskelligesromantiska. tribymenaden och
vid Giso dir badrestauranten  3nnu
stitucle uppe pa sin kulle.

Men di Sngaren i hidg fart girade
stythord  hiin in  mor  Fiskebiickskil
(20.10) sag der verkligen hatfullt ur for
den fiskebir som lig fresid alldeles
ntill dngbitarnas nlliggsplats. Visst,
maskinens  alla  histkrafter  slipptes
loss & sitt fulla back, men indd, For ant
forchyggn eventella skador om det
skulle i snett rusade. alls matroserna
fram 6l frstiven firsedda med alla
upptiinkliga avbiringar for atr skona
den fiskebdr, som di lig frtojd frumfiie
dngarens tillaggsplats, Men “det gick
inte sncte” den hir gangen heller, Tala
om somansskicklighet!

1 den sena mgrustikvillens tatnunde
morker (sommartid var ju inwe upp-
funnen pd den bdea) kom vi efter
anlopen vid Lysckil (20.30) och Malm-
On (21.10) #4 lyckligen fram till Smibgen
nigot efter kL 22,15 (tdebellen hade
uppgivit 21.35,)

Sasom sed var vid Bohuskustens bad-
orter ph den tiden hystes vi in & nigon
ortshos hem men fick ata ph den berdmda
badrestaurangen. Virdfolker hade fivetar
ned i sin inredda killare,

Deangivna tiderna dr inte de verklig

vid den beskeivna resan utan de som det
drees sommartidtabell angav.

PER ERIK LINDGHEN

Aughaion Ne 1 2030

Flera resor med angaren MARSTRAND

Det som jag upplevde som min bam-
doms och ungdoms sommarparadis
var Styrso | Goteborgs sidrn skitrgird.
Sedan 1972 ir jag fortfurande deligare
i en pi Tangen beligen fiskarstugn frin
ar 1768

Nej, jag vet inte byggnadsiret, Men
stugan finns pé en lanemiterikarts frin
det dret!

Styrso har ocksit vant mina tro dor-
rars sommarparadis och betyder mycket
ocksd tor mina barnbarm. Detta iir
orsaken till varfr mina resor med de
spinnande kustingarna vid Stenpiren
blev hele sparadiska.

Med #ina storre formar och farbojda
fordiick skvalirade de om atr deras
trafikomrade bjod pa vatten fin
som firckom pa Styrso-traden. Derm
churmade mig, vickte oyfikenhet och
fick mina Kinslor att "pirm” redan flera ar
t¥re andra virldskriger.

Jag har tex. Angaren Unpevaria i
friskt minne, Men troes alle Jag kom
andd arr resa med dngama BonusLax,
MagsTiasn, Lyserin (bide fire och
efter dess dieselifiering), ALBREKTSUND,
St Etuk, Gorimoro, Osuo, Kung Raxe
och Ronxier THoRR®S,

Med Styrss som refereaspunke ir det
Jju otroligt Titr art kinna sig hemma i
Bohuslins skingird. Diremot fann jag
att det som Mg sdderut var betydlig
vintressantare - inte lingre sbderut in
Tistlama var mitt motto.

Jo, jag har varit en ging pd Nidingen
= och vasst har den sin Gusning. Men nu
till spridda notiser om dngaren Man-
STRAND.

Awpiven N 1 2000

MarsTrRAND vid min resa 1940
Var marsalongen var beliigen lyckades sy
missa vid den resan. Intrycken var ju di
sh oerhlirt absorberande, 1 verandan som
jag beskrey fanns det v runda bord -
ett pa var sida om kappen for nedgingen
frin fiiedack 1ill mellanditck. Ruor barden
fanns koggstolar.

Det fanns ocksh etr centralt belager
trapphus med direktnedging tll mellan-
dicker. Akterut pi promenaddicket
kunde man bara komma genom sid-
srillda passager, av vilka bara den ens
hade darr. Vid gangborden fanns fasta
soffor pi bida sidor om herrsalongen
med sina fyra bis. Pi ena sidan, jag has
glomt vilken, ledde en trappa upp till
kommandobryggan,

Dret Gppna utrymmet var storre in pi
BonusLAN men avgrinsades akterut —
i motsats pd St Enik — med en basridr.
Akterut var pi sidorna av skorstenen
livbitarna uppstiillda vid sinn divertar,

Diarunder, pd promenaddicker var
skoostenen  omgiven  av  yeterligare
verandor, en pd styrbord och en pi
babord, diir ol vunda bord med
omgvande korgstolar stod uppstiiflda 6l
passageramas trivsel.

Akrerut kom sedun damsalongen med

ingingar frin sidorna. Hirifrin ledde.

sedan trappor, dele upp all ovre akeer-
diicket (vom 1 motats till St Ezix var
fritt frin livharar} samt ned till det undre
akterdicker. Diie fanns nedghngen tll
aktersalongens plyschelegans med hyteer
tor kapren och stiderska. Ja, det fanns
akterstiiderska, som ocksd batridde med

serveringsuppgifter.

Niir vi i augusti deervinde fedn den
stormig veckun  pd Smigen  hade,
MaisTRAND restan limnat Gravarne k.
06.15. Men dettn var praktiske for oss
dirfior att vi di hann foeflytra oz frin
Stenpiren till Trapiren och hinna med
eftermuddugsbiten all Styrsd Tangen ki,
14.15.

Det rullade sejilt vid pmngm dver
Malméfiorden och jag sig di akter-
stiiderskans hapnadsviickande skickliga
jonglering med en kaffebricka 61l en
passagerare som satt ph ovre akterdick
alltmedan stama vritkee in och Bolues-
bergen bildade en effektfull fond i biade
bohusgranit- och grymingsrosa,

MARSTRAND vid min resa 1943
Denna gingen var det vackert och fint
sommarviider. Vi hade rest in till Gote-
borg tidigare och rnkee ligg beslag
pi de fina platserna med utsike foriver
samt for art fi virs oyklar lastade pa
betryggande sar. Vi skulle omvitxlande
cykla och dka dngbdt 1 mellersm
Bohuslin,

Jag foreslog att vi skulle dta middag
ombord och fir den skull uppsakte
vi "trissan” for att hdea om liger, Di
upptickte vi atr matsalongen lig under
fordick och denna vackea dag ville vi inte
sitta darnere,

Vit i aedliet pd Briutigams konditori.
Bara det gay Rmmng om ust vi nu - pi
ett “virdigt sart” var pd viig il ndgonting
le och iskt, (Men  niir
vi nlirmade oss Lvsekit kom | alla faull
kvillsfika upp il dicksverandan dir vi
satt och njoe.)
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Vid avfiinden frin Stenpirea, som jag
bevittnade trin kommandobryggan, lig
biitar i viigen och jag beundrade kapten
Matesons skicklighet, Fér dvrigt var han
kladd i fin vit uniform (i varje fall vit
kavuj ach viet misskapell fisrstae!),

Frin och med denna resa hade man
bytr ut de runda bordsgrupperna | sido-
verandarma mot  lingsglende  bankar,
Detta forsimeade i hisg grad trivseln i de
\'ml“‘ﬂm

Vid denna ress bodde vi ocksi nigra
dagar i Fiskebiickskil vars hadrestaurant
pa den tiden hade utmirkr rykie. Vid
Angbitshryggan var det di mingn jing-

att hon da hade v styrmiin. Var hemre-
sa forctogs di med Bonvsiax men nu
der hade blist upp igen. 1 Kriksunds gap
ramlade en dam och skadade sig. Hur
allvarlige fick jag aldriy veta.

MARSTRAND vid min resa 1948
Nu hade dingaren MARSTRAND genom-
ghte flees forindringar. Dicksverandan
fordver hade nu bygges in dll matsadong.
Men dven den tidigare "herrsalongen”
hade infarlivaes 1 secveringsavdelningen.
Vad som 1 dvrigr terstod av inomhus
sittutrymme pd- “promenuddiickes™ var

&

buseilliigg. Jag sig bland andra ALREKT-
sunn, VALnors ech Roveier Thogsoe,
Nitr Bonusian kom fick jag intrycket

wen” akter om - skorstenen.
Men diir fanns bara =3 virt jag minns it
sittplarser. PA det nedre akterdiicket hade
tillkornmit en mindre "byggnad”,

Jug blev nytiken och frigade en av
matroserna vad det var for nigonting:
= Jo, det ir “gubhens” hyrr, blev
svaret. Pi den tiden blev tydiigen
en Angbirskapten bendmnd av sini
underlydande pi det siter

Fran den resan minns fag acksi ate
jag senare stod pd mellandick vid ned-
gangen till maskinrummet och pratade
med en annan mutros. Han menade att
angaren MarsTRANDE maskin var all-
deles averdimensionerad.

Men hade inte Marsteann  haft
denma maskinstyrka hade nog inte skal-

Bitar runt omkring

Styrsébolagets snabbatar
Smﬁbuhfvt har  tvi mnhhgtu:!dc
passagerarbitur under hos det
norski varvet Bﬂ’idr\:ﬂt:),%:lmId Hyen i
Sogn og Fiordune, Der dr forsta gingen
Styrsobolaget bestillt katamaranes for
afiken nll sidm skargrden. Det ir
acks fiirsta gingen som etcsvenske rederi
hestilllt passagerarbitie i kolfiberarmerad
sandwichkonstrukaion,

Brivdrene Au hur sedan 2003 Jevererat
20 passageeatkatumaraner byggda 1 kol-
fiber till norsks kustrederier. Aas baar
bar blivit en stor succé. Med ca 40

den Fredrik Nycander kunnar besuny
den vita expressiingiren som “hit for min
smak”,

PER ERIK LINDGREN

Fram toer fjordavne, frem mellan skiren.
Sndwnta dngaren, nmacker rom bay

Vit bat

Sarla ban stinnar { nattbemunen trypea,
wrdar bur stiesar sgen i sin st

brusar ech landar vid brygga o0b Ay, wkyndar mot ddystaden. Kir ¢ sin bt,
Kiippaga stednder, bur fagsre I iren! gamle kapeenes stir vak : an brygge.
Sommuarcxpressen som sinthunden springer Spepar framit sovee vdgiga satten,
weggande wackert § gatt och i sund, Sor vill signalappavaten sin Aamd.

Udday bant vunidiar och viger for prund, Nere § dyupet det klingar ibland,

saktar ack éhar och bliser ach vinger. Rorsmannen vullar den kraftig rvatten.
Kommer frin fusipa alvitadon, ilar Bt for min smak, fag © minned dig fister.
1dngr suppuie kusten, pd ramballen rik, Ofta du bar mig, 1 vl och § mist.

reddr mar dot kodiliay en ltande vik, Har o min dide, fag diy tackar fOr i,

Trosarma bastay ovh stilla ban vilar

Bir mig dnnu mingen sommuar § wdster,

Det var ombord i angaren MarsTraND och hos sin gode viin, kapten Claes Larsson,
sam bohusskalden Fredric Nycander en solig sommardag skrev sin hymn rill kusttrafiken,
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Angaion Ne 1 20400

I ligre vike in en motsvarunde
aluminiumkatamamn  kan motoreffekt,
brinsleforbrukning  och  svallvigsbild-
ning hiflas pd en gre nivi iin normale
Redan 2005 hyrde Styrsbbolaget
norska  Rycerrokn  for  proverafik i
s0dra och notra skingirden, De bestilida
bitama dir en vidareutvecklad stiirre
variant av bartypen. Den farsta levereras
under mars 2010 och den andr uader juli,
Dee skall frimss trafikers Vekngolinjen.
De nya bitarna blir 27 meter linga och
8,4 m breda. Genom att bitarna
enligt High Speed Craft-koden skall alla
163 passagerarni ha attplats i salongen,
Framdsivningen sker med tvi MAN-
dieslar pd vardera 749 kW som driver
stillbara propellrar, Farten i beriknad
1ill 28 knop med full last.

Okat resande i i k

Resandet med bitama pd Alvsnubben-

och Alvsnabburclinjerna okar stadige.
De  senaste tolv minaderna  hyr

Angbissen Ny 7 2080

Sudovy we Styradbsliagets smadbydende pawagerarfirtyy,
Staratue b 27,00 m, wtires beodd 840 o, sallar diup 2,70 m, upgidencde 0.95 m, Dy Ao platy

L et

749 kI herady

Jhe 163 passagerare. Med rod M.
e fulf fass,

v

frten B4 2N fmap

resander dkat med 12 procent och ligger
dirmed pd ca 1,4 miljooer reseniiser per
ir,

Mings av resenareron tar med sig
cykel pi bitarna, For art Klara det dkande
antaler cvklister har !’.ia':m Awv-Via
kort extraturer mellan nd och
Lindholmspiren ph morgonen uader
september och oktober. Det har inne-
burit femminuterstrafik pd binjen.

1 november kom Miljadomstolens
beslur arr inte godkinna Goteborgs
stads Gverklagan for en ny ging- och
cykelbro dver ditven vid Packhuskajen,

Bestuter fir till tlid att det kommer
urt behovas nys dubbelindade firjor
med hig cykelkapaciter fir trafiken nll
Lindholmen,

Upphandling av bittrafik
Viistrafik gick 1 slutet av november ut
med upphandlingsunderlag for barrafi-
ken Ockerd-Kalvsund-Framnis-Grota
och Lysckil-Fiskebickskil-Ostersidan.
Trafiken kors idag i kommunal regi av
Ockerd kommun med Buro wespektive
Lyzekils hamn med Cart, Wi HELMSON,
GUNNAR SODERBERG

3t



Snart dr en ny sisong hir!

Snart stavar dngaren BOUSLAN ut 1 skargdrden igen! En ny sisong vintar och § ndsta
nummer av Angbiten presenterar vi 2010 drs Angbitsturer med angaren BoHUSLAN
och FARIAN 4. Foto Bo Starmark



